
где Со и СД?
— укругшенные нормы эксплуатационныхрасходов соответственнона остановку поезда и По“

до-час простоя; Ант, Аг… — снижение соответственно количества неплановых остановок поездов и поезд°_часов простояв отчетном периоде по сравнениюс базовым, пересчитанным на объем работы отчетногоГоца.
Ликвидацияотказов техъшческихсредств приводит к высвобождениючасти подвижногосостава и про _

скной способности,что создает условия для освоеъшядополнительногообъема перевозок и увещщдшдЯв №
зи с этши прибыли железныхдорог.

Экономия вагоно—часов
АМ = тАп[„ч‚ (3)

где т — состав поезда, ваг.
Увеличениеприбыли АП, достигнутое в результате освоения высвобожденнымподвижным составом до

полнительного объема перевозок при высвобождениичасти вагонного парка, можно определитьпо формуле

АПВ = е,;‘чАА/г, (4)

где в; ‚ — средние ставки прибыли соответственно на 1 вагоно-час И 1 локомотиво-час поездных локомоти.
вов, АМ, АМ! — сбережение соответственно часов и локомотивов.

Сушиарный экономический эффект от лшсвидации перезакреплений рельсовых плетей, Принудительно
введенных в оптимальный режим работы

Э=Э„+АС+АП. (5)

После окончания расчета делается соответствующийвывод о целесообразности принудительного введе.
ния рельсовых плетей, укладываемыхвне расчетного интервала закрепления,в оптимальныйрежим работы.

Каждое сбереженное «окно» позволяет снизить путейские и эксплуатационные расходы, при этом созда-
ются благоприятные условия для выполнения и перевыполнения плана перевозок высвобожденнымилокомо-
тивами или для увеличения парка локомотивов, находящихся в резерве.
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Бесстыковой путь можно укладывать и закреплять в расчётном интервале температур, обеспечиваюшеМ
необходимую устойчивость пути при повышении температуры и целостность плетей при её понижении. но
при этом рельсовые плети бесстыкового пути целесообразно закреплять в оптимальном температурном ин-
тервале, что обеспечивает нормальную работу зазоров уравнительного пролета: в зимнее время, не допуская
изгиба и среза стыковых болтов, а летом, в момент достижения рельсами максимальной расчётной темпера“туры, — превышенияфактической температурной силы в рельсовой плети над допускаемымеё значением. ЭТ°
позволяетряд путевых работ выполнять при более высоких температурахбез эпизодической разрядкитемпе-
ратурныхнапряжешай, не опасаясь выброса пути.

Проверим ВОЗМОЖНОСТЬ укладки бесстыкового пути из новых термоупрочненныхрельсов типа Р65 с же-
лезобетонными шпалами, с креплением КВ и щебеночнымбалластом в районе Борисова на блок-участкеШШ“
ной 2,0 км, где имеются две кривые радиусом 800 и 400 м, и установить режимы его укладки при ОбращениИ
электровозов ЧС4Т с максимальной скоростью 140 км/ч. Наибольшая температура рельсов [тах тах: +56 °С’
наименьшая — :… ……

= —41 °С, наибольшая температурнаяамплитуда ТА = 97 °С.Из Инструкциипо текущему содержанию бесстыкового пути на Белорусской железной дороге определя'ем допускаемоеповышение [Агу] и понижение [А:Р] температуры рельсов относительно температуры закреП'ления и их амплитуды для каждого из элементов плана:

… = [Шу] + [Аір] — 10;
(1)

для прямых участков— \: = 140 км/ч, [Аір] = 89 °С, [ШУ] = 54 °С, [Т] = 133 °С,для кривой радиусом 800 м — 1» = 130 км/ч, [Аір]= 87 °С, [Аіу]= 47 °С, [Т] = 124 °С;для кривой радиусом400 м — у = 95 км/ч, [Агр]= 90 °С, [Аіу]= 37 °С, [Т] = 117 °С.
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всех ЭЛЗМСНТОВ плана на длине рассматриваемого блок-участка [Т] > ТА, т, е, укладка названнойвыше

КОНСТРУКЦИИ
бВСС’ГЫКОВОГОпути ВОЗМОЖНа без сезонной разрядки температурных напряжений.

Границы расчетного интервала закрепления дЛЯ каждого ИЗ элементов плана блок-участка определяются

тш [, — [шах — [А!у]; (2)

тах [, = [Агр]+ […. (3)

Для прямых участков — тіп [, =_56
— 54 = 2 °С; тах :, = 89 — 41 = 48 °С;

дЛЯ кривой радиусом 800 м —
штл

[, = 56 - 47 = 9 °С; шах 23, = 87 — 41 = 46 °С;

для кривой радиусом400 М — тт [, = 57 — 37 = 19 °С; шах :, = 90 —- 41= 49 °С.

Плеть на всем протяжениидолжна быть закрепдена в одном интервалетемператур, граншхы которого оп-

ределяются наиболее высокой из рассчитанных тш [‚
1:1

наиболее низкой из рассчитаншях шах г,. При этом

расчетный интервал закреплениядля всеи плети длинои 2000 м на Борисовской дистанции пути будет нахо—

диться в пределах от 19 до 46 оС.

ЗакреПЛЯТЬ рельсовые плети при крайних значениях расчетного интервала температур нежелательно. В

рельсовых плетях‚ закрепленных при нижней границе расчетного интервала, летом будут возникать предель-

ные по устойчивости или близкие к ним сжимаюшие температурные силы. В случае закрепления плетей при

верхней границе расчетного интервала летом будут возникать предельные по прочности или близкие к нши

растягивающиетемпературныесилы. В случае закрепления плетей при верхней границе расчетного интерва—

ла они будут работать на пределе по прочности в зимнее время.
Укладка бесстыкового пути в оптимальномшттервапе закрепления,которыйдля условшй Белорусскойжелезной

дороги составляет от +25 до +35 °С, позволяет обеспечитьработу рельсовыхплетей в благоприятныхусловияхИ ис-

ключить появление в них предельныхпо устойчивости пути и прочностирельсов температурных сил. Так, в кривой

радиусом 400 м, по которой и принят расчетный интервал закрепления плети длиной 2000 м, укладка бессгыкового

пути при +25 °С обеспечиваетснижение фактическогоперепада температурна сжатие по сравнениюс допускаемым
по устойчивости на 25 — 19 = 6 °С. Запас продольных сил по устойчивости для бессгыкового пути с решэсами типа

Р65 в этом случае составит 2 ° 25 —Р — 6 = 2 - 25 — 82 — 6 = 24 600 кгс = 24,6 тс (246 кН), где Р` — площадь поперечного
сечениярельса (Р = 82 см2). В рельсовых плетях, лежащих на прямой, фактическиес›хапиаюпшетемпературные силы

будут меньше критических на 2 ° 25 - 82 - (25 — 2) = 94 300 кгс = 94,3 тс (943 кН), а на участке плети, лежащем в кри-
вой радиусом 800 м, это уменьшениесоставит 2 - 25 -82 - (25 — 9) = 65 600 кгс = 65,6 то (656 кН). При этом наблюдает-

ся и значительный запас по прочности рельсов в зимнее время, который для бесстыкового пути, уложенного при
нижней границе оптимального интервала закрепления в кривой рашаусом 400 м, составляет49 — 25 = 24 °С, & запас

растягивающш температурных сил по прочности рельсов составит 2 - 25 - 82- (49 — 9)= 164 000 кгс = 164,0 тс

(1640 кН), ДЛЯ кривойрадиусом 800 м—2 ' 25 - 82 - (46—9)=151700кгс= 151,7 тс (1517 кН).
Снижение сжимающих и растягивающих температурных сил в плетях бесстыковогопути относительно

максимальнодопускаемых по устойчивости и прочности, наряду с улучшением температурнойработы, про-
дляет срок их службы.

Если бесстыковой путь уложен при верхней границе оптимального интервала закрепления +35 °С, то в

кривой радиусом 400 м запас температурныхсжшиающихсил по устойчивости пути составит 2 ° 25 - 82 - (35 —

19) = 65 600 кгс = 65,6 тс (656 кН). На части плети, расположенной в прямой и в кривой радиусом 800 м при
всех прочих равных условиях, запас по устойчивости пути оставит соответственно 2 - 25 - 82 - (35 — 9) =
= 53 300 кгс = 53,3 то (533 кН) и 2 ' 25 82 ' (35 — 2) = 135 300 кгс = 135,3 тс (1353 кН).

При этом фактическиесжимаюшиеперепадытемпературныесилы на прямой и в кривых участках пути в

районе Борисова не превысят 2 25 ° 82 - (56 — 35) = 86 100 кгс = 86,1 то (861 кН); что в несколько раз ниже

критической силы. Такие сжимающие силы позволяют повысить уровень надежности пути и безопасность

движения поездов, & также выполнять многие путевые работы без ограниченияв летнее время.
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ж
На вооружениимостовых подразделений транспортныхвойск состоит имущество для наводки наплавных

т
елезн°д°130жных мостов НЖМ-56. Так как хранение имуществаНЖМ-56 проводитсядостаточнопрополжи—
еЛЪНЫй срок, то встает вопрос о списании определенногоколичестваконструкций из его состава. Для более
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