
На наш взгляд, в дальнейшем совершенствованиинуждается методикаэксплуатационныхнаблюденийза

работой стрелочных переводов РТМ 32—ЦП—88. Применение методики эксплуатационных набшодений за

аботой стрелочных переводов для условий Белорусской железной дороги нуждается в корректировке, так

как уменьшилась грузонапряженность‚ разработаныи эксплуатируются новые конструкции стрелочных пере-

водОВ и контрольно-измерительных
приборов, применяются стандартные программы для статистической об-

работки данных и т. д.

Кроме
того, организация эксплуатационныхнаблюдений имеет еще и экономический аспект. Комплекс-

ный подход при планировании обмеров стрелочных переводов позволяет уменьшить расходы на проведение

набШОдеНИЙ‚ определить зависимости влияния эксплуатационных факторов на интенсивность расстройств

переВОДОВ именно с момента укладки и выявить корреляцию наблюдаемых параметров. Наблюдения за

опытными и контрольными стрелочнымипереводами необходимо планировать такши образом, чтобы инфор-

мация о состоянии конструкциибыла максимальнополной.

На кафедре «Строительство и эксплуатация дорог» БелГУТа проводились исследования по повышению

эффективности, стабильности и продлению срока службы новых конструкцийстрелочных переводов. В ходе

проведения исследованийразрабатываласьтакже методшса эксплуатационных набшодений за опытными пе-

реводами с последующей обработкой результатов методами математическойстатистики.

в будущем на Белорусской железной дороге предполагается дальнейшее увеличение полигона укладки

современныхконструкций стрелочных переводов. Результаты эксплуатационныхнаблюдений за опытными

переводами позволят выявить зависимости влияния конкретных эксплуатационныхфакторов на интенсив-

ность расстройств рельсовой колеи, а также установить рациональные сферы их эксплуатации и оптимально-

го производителя стрелочнои продукции с точки зрения эксплуатационнойнадежности и долговечности,а не

тендерных УСЛОВИИ.
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Для обеспечения безопасного пропуска вагонов, & при обслуживании подъездного пути локомотивами

предприятий Белорусской железнойдороги — пропуска этих локомотивов, необходимо?чтобы конструкцияи

состояние подъездных железнодорожных путей, путевых устройств и искусственных сооружений отвечали

требованиям Правил технической эксплуатации Белорусской железной дороги, соответствуюшши стандар-
там, правилам,техническимусловиям.

Уровень безопасности на подъездных путях, находящихся на балансе не железнодорожных предприятий,

снизился. Несмотря на это, по-прежнемуна отделенияхдороги не установлен должный контроль за их содержа-
нием в исправном состоянии, качественным проведением квартальныхкомиссионных осмотров и контроль за

устранением выявленных неисправностей, сохранностью подвижного состава при производстве маневровой

работы на подъездныхпутях ветвевладельцев. Во многих случаях не проводитсясвоевременное расследование

нарушеншй безопасности движения в аппарате главного ревизора по безопасностидвижениядороги.
В связи с изменением формы собственности у большого числа промышленных предприятий, на многих

из них отсутствует система контроля, а современные средства диагностики не применяются. Следует отме-
тить, что такой системы нет даже на некоторых крупных предприятиях.

Существующие методы диагностики на большинстве промышленных предприятий не используются, &

если и применяются, то неэффективно.
Согласно статье 70 Устава железнодорожноготранспорта общего пользования, & также в соответствиис

указанием заместителя начальника Белорусской железной дороги № 05/85 от 30.03.2004 г. и приказом на-

чальника Белоруской железнойдороги № 424Н от 23.12 2005 г. на каждый подъезднойпуть обязательно дол-
жен быть его технический паспорт.

дЛЯ обеспечения бесперебойного и безопасного движения поездов и маневровой работы пути и стрелоч-
ные пеРеводы, земляное полотно, искусственные сооружения и путевые устройства в установленныесроки
должны подвергаться осмотру и проверке. Последнее включает: выборочные измерения; инструментальные
ПРОВерКИ при комиссионных осмотрах; использованиеизмерительныхсредств.

Существующаясогласно приказу № 9 НЗ от 08.01.2008 года форматехьшческою паспортана подъездные желез—

нодорожньюпути не в полной мере отражаетданные о владельце подъездного пути. Указываетсяобщие сведенияо

ГРУЗОВОЙРаботе, сведенияо техническомсостоянииземляного полотна, водоотводныхустройств,верхнего строения
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пути (износ рельсов, назначив и исправность скрепленшй,юшшша балластного слоя и др.), искусственнщ №№ний с составлениемсоответвуюпшх ведомостей. Кроме тою, обязательнымифафическими приложенщм%схемапримьпсанияподъездного пути, план в масштабе и продольные профиливсех подьездньш путей. Одна…Навой форме техъшческою паспорта отсутствуютданные о наличша негабаритных мест, 0 подвижном…ещеОрганизации —— вегвевлэдштьце,штате работников и другая штформгщия,

характеризующаяпоезднуюработу.
Обязательнаяпаспортизацияподъездныхпутей с выдачей рекомендациипо устранениюдефектов,по “_ку зксштуатациипутей, а также улучшение качества проведенияквартальных комиссионных осмотрови №троля служб Белорусскойжелезной дороги за своевременнымустранением выявленных неисправнотй„(‚_зволит обеспечить безопасноедвижение подвижногосостава на подъездных путях.

УДК 675. 81. — 035. 52 (066)
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При замене деревянных шпал на железобетонныесущественно повышается жесткость пути, и в этом слу-чае, особенно при наличии неровностей на пути и на колесах подвижного состава, значительно ухудшаютсяусловия работы элементов верхнего строения и взашиодействие пути и подвижного состава. К числу мер, на-правленных на улучшение эксштуатационныххарактеристик промежуточных скреплений для железобетонныхшпал следует, в первую очередь, отнести разработку подрельсовых и нашпалъных прокладок повышенной уп-рутости и долговечности. В современной практике для снижениядинамики взашиодействия пути и подвижногосостава, а также для увеличения работоспособности элементов конструкции стрелочных переводов, промежу-точных скрепленшй и основания широкое распространение получили амортизирующие полимерные прокладки,изготавливаемые главнымобразом из резины, а также из композиционныхматериалов различного состава.В соответствии с ОНТП «Новые технологии и оборудование для легкой промышленности»по теме «Раз-работать технологию использованияотходов обувного производства для изготовления амортизирующихде-талей железобетонныхшпал» БелГУТом проведены теоретические и экспершиентальныеисследования, ос-новными задачами которых являлись:
— оптимизашая состава и изучение физико-механическихсвойствтовления амортизирующих прокладок железобетонныхшпал;— разработкатехнологииего переработки в изделия;— разработканеобходимой технической и те

железобетоншяхшпал;
— освоение выпуска амо
Предварительно была

кладок в реальных услов

КОМПОЗИЦИОННОГОматериала ДЛЯ ИЗГО-

хнологическойдокументации на амортизируюшие ПрокладКИ

ртизируюших прокладок для промежуточныхрельсовых скреплений КБ, СБ-3-
поставлена задача моделирования поведения амортизируюших нашпальных про-иях, а также натурные обследования поврежденных прокладок, вышедших ИЗ ЭКС'

физико—механические характеристики мате-
ШТУЗТЗШШ. ИСХОДНЫМИ данными ДЛЯ МОДеЛИ'РОВЗЪШЯ ЯВЛЯЛИСЬ   

Рисунок 1 — 31) модели нашпальныхпрокладок Д65 и КБбЗ


