
Из расчетов
видно, что от продления срока службы деревянных брусьев с 12 до 18 лет эффективность

шиенеъшя комплекта прокладок для предотвращеъшя механического износа возрастает 0 662,3 до 3841,6

тыс. руб. При расчете эффективностиукладки комплектов прокладок пришшается минимальный срок служ-
брусьев стрелочных переводов 16 лет.                        бЫ деревянных

Таблица 2 — Экономическая эффективность применения комплектов прокладокж 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 ”“’”,
эффСЁЁЁМЁичЁаЁым

пути
1—11 кв. шт. № млн руб.№ 35 — — — — 3 10 7 6 6 _ 66 196,3

Боб “ская 5 3 5 — — — — — 2 — — 15 44,6№ 35 5 9 20 10 4 12 18 18 22 12 165 490,7

Б естская 25 15 _ ° _ 15 _ — — — — 55 163,6№ 20 20 _ _ - - 2 - — — — 22 65,4

Витебская 8 5 5 — 5 9 — 5 1 1 — 5 59 175,5

Волковысская — 14 6 2 _ — — — — — — 22 65,4№ 36 10 9 9 17 8 26 22 13 10 49 245 728,6

Жлобинская 45 6 3 — 10 1 1 9 9 15 2 — 1 10 327,2

Кшшнковичская 4 5 5 5 8 — 4 7 8 — — 46 136,8

Кричевская 7 1 1 — — — — — — — — 18 53,5

Лидская — — 3 — — 14 — — 1 — — 18 53,5

Лунинецкая 12 7 2 — — — — — 5 — — 26 77,3

Минская 25 — 10 15 25 3 12 7 11 6 3 120 356,9

Могилевская 10 20 12 20 — 10 40 19 37 — 33 214 636,4

Молодечненская 34 10 5 36 5 5 4 7 — — - 106 3 15,3

Оршанская 16 17 30 15 13 12 6 6 6 — — 121 359,9

Осиповичская 10 5 15 5 — 4 — 8 12 — 3 62 184,4

Полоцкая 5 10 5 8 8 7 13 7 3 — — 66 196,3

Итого, шт 332 143 124 135 101 107 136 122 148 104 105 1452
Экономический
эффект по годам,
млн руб. 986,4 424,7 368,3 401,0 299,9 317,8 403,9 362,3 439,6 308,9 311,9                 

Из таблицы 2 видно, что наибольшее количество комплектов прокладок для стрелочных переводов уло—
жено в дистанциях пути: Борисовской — 165 шт., Могилевской— 214 шт. и Гомельской — 245 шт. Эффектив-
ность применения прокладок для предотвращения механического износа соответственно составила 490,7,
636,4 и 728,6 млн руб. Амортизирующиепрокладкиспособствуюттакже стабилизации ширины колеи и уров-
ня рельсовых нитей, что позволяет снизить затраты на текущее содержание стрелочных переводов. Кроме
того, укладка амортизирующих прокладок на деревянные брусья стрелочных переводов повышает надеж-
ность И долговечность работы метацшических частей стрелочныхпереводов.
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на железных дорогах стран бывшего СССР широкое пршиенение рельсов длиной 25 метров началось с
1954 Гоца. Несмотря на то, что при этом стандартная длина рельсов увеличилась вдвое, конструктивный сгы-
КОВОЙ зазор сохраняли прежнши, т. е. 21 мм.

В031>осшая длина рельсов и сокращение числа стыков в значительной мере способствовалиулучшению
работоспособностижелезнодорожного пути и подвижного состава в районах с небольшими годовыми ампли-
ТУдами колебания температуры рельсов. Однако текущее содержание пути с 25-метровымирельсами в рай-
онах СИбИРИ‚Урала, Забайкалья и Северного Казахстанасущественно осложнилосьпо сравнению с рельсами
длиной 12,5 м. Это объясняется прежде всего тем, что при эксплуатации железнодорожного пути с 25-
Метровыми рельсами в суровых клшиатическгш условиях фактические годовые изменения длины рельсов
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обычно на 10 мм и более превышаютконструктивнуювеличинустыкового зазора. Это приведитк подле…)
в пути значительных дополнительныхтемпературных сил, которые летом могут нарушить устойчщот _

ти, а зимой изогнуть или срезать стыковые болты и разорватьстык, что неоднократно наблюдалось Научаст.
ках, где уложены25-метровые рельсы.

В районах Сибири, где годовая амплитуда колебания температур составляет 110 °С,
свободнолежащий

25-метровый рельс изменяет свою длину на 32 мм, что больше величины конструктивного стыковогозазорд
В этих же условиях годовые изменениядлины 12,5-метрового рельса не превышают 16 мм,

Тештературные изменения лежащих в пути рельсов препятствуют стыковое и погонное сопротивле
ведшчшта которых при новом стыковом и промежуточном скреплениях соответственно равна 150 кН ‚130
Н/см по одной рельсовой нитке. Поэтому при указанной годовой амплитуде колебания температурырельсов

фактические изменения длины 12,5- и 25-метровых рельсов, лежащих в пути, при средних сопротршдшдшях
составляютсоответственно14 и 28 мм.

Укладывая рельсы длиной 12,5 метров, можно было назначать стыковые зазоры, отличающиеся от нор
мальных, не вызывая при этом осложнений в процессе текущего содержания. При укладке же 25-ме1ровщ
рельсов это приводит к появлению в пути значительных дополнительныхтемпературныхсил. Величина 3…
дополнительныхтемпературных сил прямо пропорциональнаошибке при установке стыковых зазоров, При
назначении, например, стыковых зазоров меньше нормального всего на 1 мм дополнительные температурные
сжимающие силы в пути составят для рельсов типа Р65 — 140 кН, Р75 — 170 кН. При этом надо иметь в виду,

что в пути даже при укладке 25-метровых рельсов с нормальными зазорами в суровых климатических рай.
онах сжимающие силы могут превышать 1000 кН. Поэтому усугублять температурную работу 25-метровых
рельсов за счет неправильной установки стыковых зазоров недопустимо.

Действующиев настоящее время рекомендации по установке нормальных стыковых зазоров предусмат-
ривают деление всей сети железныхдорог стран СНГ на три климатические зоны без указанияих границ, что,

естественно, вызывает определенныетрудности в практической деятельности линейных работников и приво-
дит к ошибкам при установкестыковых зазоров.

Назначение грантш клшиатическихзон, как по годовым температурным амплитудам, так и по максималь-
ным или мштимальньпирасчетным температурам,приводит к большойразнице температурных сил в пределах
одной зоны. Следовательно, рекомендашиш по назначению и содержанию стыковых зазоров 25-мегровыхрель-
сов, основанные на таком деленрш на клшиатические зоны, нуждаются в корректировке.Поэтому определение
нормальныхстыковых зазоров необходимо производить специальнымрасчетом в каждом конкретномслучае.
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Развитие транспортных систем — объективный процесс, лежащий в основе технических И технологиче'
ских преобразованийбольшинства высокоразвитых государств. В условиях экономических реформ В Белару-
си железнодорожныйтранспорт продолжает играть ведущую роль в освоении грузовых и пассажирских пере-
возок. Известно, что ключевыми конструкциями пути при осуществлении перевозочного процесса ЯВЛЯЮтся

стрелочные переводы — наиболее ответственные составляющиеверхнего строения пути, на которыхРеддизу'
ются максшиалыше динамические силы взашиодействия. Эти силы могут вызвать преждёВреВ/іенныерас-

стройстваи выход из строя конструкций в случае несоответствия их мощности обращающимсянагрузкам
И,

наоборот, при чрезмерноймощности и жесткости конструкций они будут вызывать повышенный износ И рас-

стройства подвижного состава. Поэтому конструкция и содержание стрелочных переводов в целом, ИХ “'
дельных узлов должны всегда соответствоватьусловиям эксплуатации,обеспечиватьбезопасность движения
поездовс установленными скоростямидвижения.

На Белорусской железной дороге уложено и эксплуатируется большое количество переводов СОВремен'
ных конструкций, например, на железобетонныхбрусьях проекта 1740, с усовершенствованной консТРУкцие
металлических частей проекта 2718, стрелочные переводы совместного производства фИрМЫ УАЕ'

%?ЁЁЁЁЁХЙЁЁЁЬЁеГЁРЁОЛбЁЁЪЮ)
и ряд других. Они изготавливаются различными заводами

2355;
Тем не менее до сих пору

я и имеют определенные технологические и эксплуатационныеосо 6
№‚ Р, как за ними, так и за вновь укладываемымине установлены систематическиеа

злу
тационные наблюдения, хотя в России и Украине аналогичные переводы находятся ПОД пристштъньшниманием путеобследовательских станций.
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