
билинейной диаграммой Прандтля. Представленныезначенияхарактеристик сдвига являются общщш №№оснований, но для каждого типа основаъшя (например, гравийного) значения могут изменяться.Это обсюство явилось главной причшюй, определившей поиск более точного описаниядиаграмм сдвига «т — и» тыщ.дого отдельного типа основания. При проведении специальных исследовании сдвига бетона по
Травезшсюиуоснованшо(чаще применяемомув строительстве)были уточнены характеристщисдвига«т, _ 51»_

В этой работе рассмотренавозможностьрасчёта напряжённо-деформированного состояниямобетонного, бесшовного дорожного покрытия большой протяжённости. Решение основано на примененииш:вестного дифференшиіального уравнения, составленного с учётом трансформированной диаграммы №№бетона по основанию.
Рассмотрена аналитическаямодель развития деформацийусадки в бетонном дорожном по

енном на гравийном основании. Приведен расчёт дорожного покрытия размерами 200 ›‹ 10 х 0
вы параметры этой модели, и выполнено аналитическое исследование проектируемой плиты
изменении механическиххарактеристикпараметров сдвша бетона по основанию.
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Безопасноедвижение поездов во многом зависит от прочности и надежности подстрелочногооснования.
На Белорусскойжелезной дороге на главных и станционных путях уложено значительное количество скре-лочных переводов с деревянными брусьями.

Стрелочныебрусья выходят из строя по гниению, механическомуизносу и растрескиваъпипоторцов. Еслипр‹›тив гниения следует совершенствоватьтехнологию и качество пропитки новых брусьев, то мехаъшческому износуи появлениютрещин следует противопоставитьукреплениеторцов брусьев и укладку комплектовпрокладок.С целью защиты деревянных брусьев от механическогоизноса используютсякомплекты прокладок, для
которых разработан композрщионныйматериал на основе вторичного сырья. На кожевенно-обувныхпред-приятиях Республики Беларусь образуется большое количество отходов производства, значительная часть
которых не используется, а сжигается на свалке, что приводит к загрязнению окружающей среды. Поэтому
перспективньпипредставляетсясоздание конкурентоспособных композиционных материалов при использо-вании в их составе отходов.

Комплект прокладок для стрелочного перевода типа Р65 марки …] состоит из 217 прокладок6 типораЗ-
меров общей массой 170 кг: 1— размером 370 х 175 мм — 120 шт., 11 — 510 х 200 мм — 21 шт., 111 — 600 ›‹ 200 мм
— 10 шт., П/ тшта — 660 х 200 мм — 20 шт., \! — 740х200 мм — 42 шт., \11 — 900х200 мм — 10 шт. Исходные дан-
ные для расчета экономическойэффективности применения комплектов прокладок представлены в таблице 1-

Таблица 1 — Исходныеданные  
 

Показатель Базовый вариант Новый вариантСрок службы брусьев :, лет 10 12, 14, 16, 18Срок службы брусьев с комплектом прокладок — 12, 14, 16, 18Цена комплектабрусьев, руб. 10594000 10594000Цена комплектапрокладок,руб. — 804788   
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Из расчетов
видно, что от продления срока службы деревянных брусьев с 12 до 18 лет эффективность

шиенеъшя комплекта прокладок для предотвращеъшя механического износа возрастает 0 662,3 до 3841,6

тыс. руб. При расчете эффективностиукладки комплектов прокладок пришшается минимальный срок служ-
брусьев стрелочных переводов 16 лет.                        бЫ деревянных

Таблица 2 — Экономическая эффективность применения комплектов прокладокж 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 ”“’”,
эффСЁЁЁМЁичЁаЁым

пути
1—11 кв. шт. № млн руб.№ 35 — — — — 3 10 7 6 6 _ 66 196,3

Боб “ская 5 3 5 — — — — — 2 — — 15 44,6№ 35 5 9 20 10 4 12 18 18 22 12 165 490,7

Б естская 25 15 _ ° _ 15 _ — — — — 55 163,6№ 20 20 _ _ - - 2 - — — — 22 65,4

Витебская 8 5 5 — 5 9 — 5 1 1 — 5 59 175,5

Волковысская — 14 6 2 _ — — — — — — 22 65,4№ 36 10 9 9 17 8 26 22 13 10 49 245 728,6

Жлобинская 45 6 3 — 10 1 1 9 9 15 2 — 1 10 327,2

Кшшнковичская 4 5 5 5 8 — 4 7 8 — — 46 136,8

Кричевская 7 1 1 — — — — — — — — 18 53,5

Лидская — — 3 — — 14 — — 1 — — 18 53,5

Лунинецкая 12 7 2 — — — — — 5 — — 26 77,3

Минская 25 — 10 15 25 3 12 7 11 6 3 120 356,9

Могилевская 10 20 12 20 — 10 40 19 37 — 33 214 636,4

Молодечненская 34 10 5 36 5 5 4 7 — — - 106 3 15,3

Оршанская 16 17 30 15 13 12 6 6 6 — — 121 359,9

Осиповичская 10 5 15 5 — 4 — 8 12 — 3 62 184,4

Полоцкая 5 10 5 8 8 7 13 7 3 — — 66 196,3

Итого, шт 332 143 124 135 101 107 136 122 148 104 105 1452
Экономический
эффект по годам,
млн руб. 986,4 424,7 368,3 401,0 299,9 317,8 403,9 362,3 439,6 308,9 311,9                 

Из таблицы 2 видно, что наибольшее количество комплектов прокладок для стрелочных переводов уло—
жено в дистанциях пути: Борисовской — 165 шт., Могилевской— 214 шт. и Гомельской — 245 шт. Эффектив-
ность применения прокладок для предотвращения механического износа соответственно составила 490,7,
636,4 и 728,6 млн руб. Амортизирующиепрокладкиспособствуюттакже стабилизации ширины колеи и уров-
ня рельсовых нитей, что позволяет снизить затраты на текущее содержание стрелочных переводов. Кроме
того, укладка амортизирующих прокладок на деревянные брусья стрелочных переводов повышает надеж-
ность И долговечность работы метацшических частей стрелочныхпереводов.
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на железных дорогах стран бывшего СССР широкое пршиенение рельсов длиной 25 метров началось с
1954 Гоца. Несмотря на то, что при этом стандартная длина рельсов увеличилась вдвое, конструктивный сгы-
КОВОЙ зазор сохраняли прежнши, т. е. 21 мм.

В031>осшая длина рельсов и сокращение числа стыков в значительной мере способствовалиулучшению
работоспособностижелезнодорожного пути и подвижного состава в районах с небольшими годовыми ампли-
ТУдами колебания температуры рельсов. Однако текущее содержание пути с 25-метровымирельсами в рай-
онах СИбИРИ‚Урала, Забайкалья и Северного Казахстанасущественно осложнилосьпо сравнению с рельсами
длиной 12,5 м. Это объясняется прежде всего тем, что при эксплуатации железнодорожного пути с 25-
Метровыми рельсами в суровых клшиатическгш условиях фактические годовые изменения длины рельсов
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