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Сисгемашзировашхьпйперечень устройсгв пугевою хозяйстваи сопряженньшинженерныхсетей и коьшуншщшй
позволит классифицироватьих по внешнему виду, назначеншо,особеъшосгямэксштуатащш. Такой каталогсооружений
И обусгройспз железнодорохшьшсгаъщийбудет способствовать единообразномуописанию объектов пути, СЦБ, связи,

элешроснабжения в базах данных шфровьш масштабныхпланов. Полная паспортизация устройств в условиях актив—
ного и полноразмерногоиспользования информационныхтехнологшй(сплоъшюй цифровойсьемки) обеспечит форми.
рование адекватного обьемлющегосгшскавсех существующихсташшошъш объектов с представлениемих в соответ-
ствующих условных обозначении.Ошіако в насюяшее время отсутствуютстандартныеобозначения для некоторыхнапольных устройств. Этот недостаток не позволяет разрабатывать полноценные графические структуры шафровых
масштабных планов сганций и интегрироватьих в электронные геоинформашаоъшые системы с сохранеъшеммною-
уровневойбазы данных по всем визуальнонабшодаемьпи и ненаблюдаемьщшокенерньпиобъектам сташши.

Форматстраницы альбома устройств включаетследующие позиции:
— визугшьные изображенияобъектов конкретноготипа и форм;
— кодшчественныепараметры и сравъштелъныехарактеристики;
— описание особенностейих проектированияи эксплуатации;
— условные обозначения на масштабных планах;
— точка координатнойпривязки и способ ее фиксации при электроннойтахеометрической съемке;
— другая информашая, указываемаяв примечанияхданной страницы альбома.
Альбом сташшонньш устройств позшшоъшруегсякак цшрокопрофштьныймногоуровневыйцифровойтаблоилс

информационньшишюскостями,формируемыми по запросу пользователя.Неотъемлемым атрибутом любого ортбанка данных альбома являегся визуальный образ — одна или несколько фотографий обьекта с удобного ракурса
Прештагаемый классификаторрассматривается не только как ядро альбома технического оснащения железнодорож'ных стихий, но и как основа базы данных, группируемой по отдельнымобъектамцифрового масштабногоплана

Крометвердойкошш альбомдолженимегьэлектронный аналог, обеспечивающийудобное сопровожцениеС “'
слеживаниемизменений по техническому оснащению. Более того, необхошшо предусмотретъвозможность нет
средсгвенногоиспользованияданных электронного альбома (новых условных обозначеъшйобьектов, ДополненныхИ

скоррекгировашъшпараметров) при проекгировашши реконструюпш шлфровогомасштабногоплана сташпш.
Следует отметить большоеучебно-методическоезначение подобного альбома, охватывающеговсе реаль-но существующие вариантные МОДИфИКдЦИИ, описание специфических технических и функщюнальных 000'

бенностей, фотографии станционных объектов. Такой материал рассматривается как основа для различныхэлектронных презентацийобучающего характераи мультшиедийныхлекционных курсов.
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на долговечность И ЭКСПЛУЗЮЪШонную надежность железобетонныхавтодорожных мостов И ПУТеПРОВОДОВ’как показываег опыт обследовашая таких соо 1:

осадки в в
РРКеШ/ій, значительное влияние оказывают атмосферные факт?ЬИде снега и дождя, ветер, & также солнечная радиация. Во многих случаях эти факторы оказывают на
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мостовые сооруженияуболее разрушительные воздействия,чем временная нагрузка, и, как следствие, — коррозия

№нъп< КОНСТРУКЦИИ, разрушение защитного слояубегона и коррозия арматуры железобетонных конструюшй.

Развитие таких повреждеъши МОСТОВЫХ конструкщш может привести к снижению грузоподъемностимостовых

сооружений И безопасностидвижеъшя 310
сооружению, & также к уменьшениюсрока его эксшшаташш.

Наиболее неблагоприятные воздеиствия на бетон оказываетвода при шшгелъном замачивашши знакопере-

менныхтемпературах в зшиъшй и весешлипй периоды.Наиболееуязвиьшьш местамиявляютсяфасадныеповерхно-

сти мостов И путепроводов: торцы ригелей опор, поверхностикрайнихбалок и плит пролетных строешл‘і, тротуар-

ные блоки. Картина возникающих поврежденийзначительноусугубляется при нарушении герметичностидефор-

маЦИОННЫХ швов. Усиленному разрушению фасадной поверхностимостов и путепроводов способствуеттакже

занос песчано-солевыхпротивогололедныхсмесей, пршиеняемьж при зимнем содержашшавтомобштьнъш дорог,

на проезжую часть искусственныхсооруженшй. Кроме того, установлено, что наибольцпшразрушениям подвер-
гаются, как правило, фасады мостов и путепроводов, выходящие на южную сторону. Это вызвано более сильнъпи

воздействиемсолнечнойрадиации и, соответственно,больцшмнагревом поверхности бетона.

Негативное воздействие ветра на фасадные поверхности мостовых конструкцийзаключается в том, что

он способствует более интенсивному попаданию дождевой воды на фасадные поверхности опор, крайъш
балок пролетных строений и тротуарных блоков. Кроме того, многолетнее воздействие ветра способствует

ветровойэрозии поверхностибетона.
Усиленному разрушению фасаднойповерхностимостов и путепроводов способствует человеческий фактор,

имеющий место при проектировании, строительстве и эксштуаташш мостовых сооружений. Так, в проектах
мостовых сооруженшй практически отсутствуютрешения по защите фасадныхповерхностей (устройствокарни-
зов, сливов И т. д.) в отличие от проектов гражданскихи промышленныхзданшй, в которых большое вшипиаъше

уделяется организацииводоотвода с крыш зданшй и сооружений с использованиемспециальноразработанных
водоотводных трубок, карнизов, сливов, воронок, желобов и т. д. Кроме того, при строительстве мостов и путе-

проводов подрядчики часто пренебрегают устройством запроектированных сливов на ригелях опор, в результа—

те чего идет замачивание поверхности бетона, что способствует его разрушению. Представителитехъшческого

надзора не придают этим факторам особого значения, считая эти недоделки незначительными. При изготовле-

нии сборных балок и плит пролетных строений на заводе в них часто отсутствуют предусмотренныетиповым

проектом слезники. Это вызвано недостаточным контролем за состоянием опалубки конструкшй. Кроме того,

слезники зачастуюмелкие и по этой причине не выполняют своих защитныхфункций.
В эКсштуатируюшихорганизациях,ответственныхза содержаъшемостовых сооружений, мало специалистов

по искусственным сооружениям.Это приводит к тому, что среди руководстваэтих организашй бытуетмнение,

что железобетон - это вечный материал, которому не страшны воздействия атмосферных факторов, и в резуль-
тате десятилетиями не выполняются рекомендованныеспециалистами по обследованиюработы по упорядочи-
ванию водоотводас мостового полотна и по защите фасадныхповерхностей мостовых сооружений.

Все это приводит к разрушению фасадных поверхностей мостов и путепроводов. Бесконтрольное разви-
тие этого процесса может привести к обрушениютротуаров и крайних балок пролетных строений, что созда-

ет реальную угрозу для пешеходов и транспорта.
Для устранения негативных последствий влияния атмосферных факторов на долговечность мостовых со-

оружений необходимо на стадии проектирования и строительства:
— предусматривать эффективныеслезники на консолях плит сборных балок;
— предусматривать защиту плит консолей балок специальнымизакладными деталями;
— предусматривать сливы на ригелях опор;
— защищатьторцы плит крайних балок пролетных строений специальнымикарнизами;
— устанавливать защитные карнизы на фасадные части тротуаров.
При ремонте и реконструкции существующих мостов и путепроводов необходимо предусматривать уст-

ройство сливов на насадках береговых и промежуточныхопор, защитных карнизов, слезншюв на фасадных

поверхностях пролетныхстроений и тротуарных блоков.
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В настоящее Время пересеченияжелезной дороги автомобильнымив одном уровне вызывают большие по-
тери ОТ простоя автотранспорта перед закрытыми шлагбаумами переездов. На пересечениях в одном уровне
повышена опасность наездов и столкновений транспорта. Из-за снижения скорости транспортных потоков и
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