
_ ликвидации всякого рода непроизводительныхрасходов и потерь путем совершенствования оршщ.ции производства,укрепления трудовой, технологической и финансовой дисцгшлины;
— экономииобщехозяйственных расходов за счет рационализации управления.
Планирование текущихзатрат осуществляетсяс целью определения общей величины материал;,

_довых и финансовыхресурсов, необходимыхдля осуществления перевозочного и производственно… Процес.сов и получения прибыли, обеспечивающей удовлетворение социальных нужд коллективаИ дальнейшее №изводственноеразвитиежелезной дороги.
Планирование расходов железной дороги целесообразновыполнять в целом И по отдельнымпредприщям, входяшши в ее состав, отдельным видам деятельностии элементам затрат на основе единой

номенклщры расходов. Такой порядок плаъшрования обеспечит получение достоверных данных об общей величинерасходов и создаст сопоставимую базу экономического расчета и анализа себестоимости перевозокна всехуровнях управлеъшя по отраслям хозяйства. Такой подход позволит также обоснованно учитыватьвлияниеизменения объема перевозок на загрузку техническихсредств, потребность в подвижном составе, континген.те по отдельным хозяйствам, расширить экономическийанализ текущих издержек, более полно опредеіштьпути их съшжения и выделить расхолы по инфраструктуре железнодорожноготранспорта. В результатепоя-вится возможностьболее полного отражения влияния объема перевозок при определенииуровня провозныхплатежей клиентам за использование подвижного состава и постоянных устройств, дифференцировавИхпообъемамзаказываемыхтранспортных услуг.
Показатели плановой себестоимостииспользуются при формированииплана прибыли, установлениига-

рифов и цен, определении экономическойэффективности отдельныхорганизационно—технических мероприя.тий и производства в целом, во внутрипроизводственном планировании, поэтому план по себестоимостипе-ревозок (работ, услуг) является составной частью планов (программ) социально-экономическогоразвития,
различного рода,бизнес-планов.

Планированию себестоимости перевозок в современных условиях должен предшествовать системный
мониторинг расходов и себестошиости, в результате которого осуществляется анализ сложившегося уровнязатрат, выявляются затраты, вызванные отклонениями от нормальной организации производственного процесса (сверхнормативныйрасход материальных ресурсов, доплаты за отступление от нормальных условийтруда и сверхурочныеработы‚ потери от простоев, брак, расходы, обусловленные нерациональнымихозяйст-венными связями, нарушениями технологическойи трудовой дисциплины и т. д.), разрабатываются перспек-тивные мероприятия по их устранению И оптшиизации расходов.
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выбора объектов учета затрат на производство в зависшиости от объектов калькуляции и калькуляшюнных

едшпш продукции; общностью принципов группировки затрат в планировании, учете и при исчислении себе-

стоимости ПРОДУКЦРШ; единством способов стошиостной оценки каждого элемента затрат в учете и калькуля-

ЦИИ; необходшиостью использования учетной информации о затратах на производство для исчисления себе-

стоимости продукции, работ и услуг. Все эти составляющие учетной работы определяют организациюкаль-

КуляЦИОШ-ЮГО учета.
На сегодняшний день организашш Белорусскойжелезнойдороги для учета своих издержек используют сле-

дующие синтетические счета: 20 «Основное производство», 23 «Вспомогательныепроизводства», 29 «Обслужи—

вающие производства и хозяйства»,25 «Общепроизводственныерасходы» и 26 «Общехозяйственныерасходы».
Анализ существующей практики учета издержек указывает на множество шиеющихся недостатков в ор-

ганизаЦИИ производственного учета. Самым главным, на наш взгляд, является накопление производственных

затрат на счете 20 «Основное ПРОИЗВОДСТВО» без дифференциациипо видам деятельности, работ, продукции.

ПрИ такой организации учета производственныхзатрат вся сумма издержек, как связанных непосредственно
с перевозочным процессом (основным видом продукции, работ, услуг), так и иными видам деятельности,

произведенные структурнымиподразделениями железной дороги, относится без детализашш по субсчетам, т.

е. в организации осуществляется«котловой» (суммарный) учет затрат.

Кроме того, многие организациижелезнодорожноготранспорта не ведут учет косвенныхрасходов на со—

бирательно-распределительньжсчетах 25 «Общепроизводственныерасходы» и 26 «Общехозяйственные рас-
ходы», & следовательно, искажают последующиепоказатели себестоимости отдельных видов работ, продук-
ции, УСЛУГ—

В случае организации учета косвенных затрат на соответствующихсчетах важным моментом в после-

дующем процессе калькулирования себестошиостиотдельныхвидов продукции, работ и услуг требуется раз-

работка соответствующей методики их распределения.Существующие же теория и практшш распределения
накладныхрасходов на железнодорожном транспортепоказывает на недостаточностьпроработки отдельных
моментов. В настоящеевремя в структурных подразделенияхБелорусскойжелезной дороги нет отработанной
и единой методики распределения накладных расходов, что приводит к формированиюнеодинаковыхпо ве-

личине цен на однородную продукцию (работы, услуги) структурных подразделений железной дороги. Уст-

ранение выявленных недостатков позволит наладить производственный учет и формировать экономически

обоснованную величину себестошиости отдельныхвидов продукции, работ и услуг.
В процессеуправлениязатратами в организацияхжелезной дороги остро стоит вопрос поискавозможных

резервов экономии затрат материальных, трудовых и денежных ресурсов на производство продукции (работ,
услуг). При этом особого вниманияв процессе обоснованиявеличины выявленных резервов заслуживает ис-
пользование функционально-стошиостного анализа, являющегося нетрадиционным методом поиска возмож—

ностей снижения расходов.
Транспортнаядеятельность осуществляется с участием ряда структурных подразделений железной доро-

ги, затраты которых характеризуютэффективность их хозяйствованияи позволяют дать стоимостную оценку
выполняемой организацией функции в перевозочном процессе. Поэтому возможность снижения затрат при
выполнении конкретной функции позволит снизить расходы каждого структурного подразделения и, как
следствие,расходы Белорускойжелезной дороги в целом. Кроме того, снижение расходов на перевозку имеет

важное значение для всей народной экономики, так как поиск, с помощью функционально-стошиостногоана-
лиза наиболее экономичных вариантов осуществления процесса транспортировки и всех технологических
операЦИйпозволитснизить расходы на перевозку, которые являютсячастью издержек производства народно-
го хозяйства и значительнойсоставнойчастью входят в себестошиостьпромышленной продукции.


