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1 Усиление неравномерности в использовании мощностей инфраСтруктурных объектов. Рост показате.лей транспортного сектора привел к возникновению ряда проблем (дисбалансов) В развитии транспортнойИнфраструктуры И основных фондов в целом, которые, как показывает опыт зарубежных стран, будут усу-губляться по мере экономическогороста. ЭТИ дисбалансы являются причиной неудобств И противоречат кон.цепции устойчивого развития. Значительная часть инфраструктурныхобъектов работает с превышением но-минальной загрузки. Вместе с тем существуют объекты, оптшиапьнаязагрузка которых не может быть дос-тигнута в среднесрочной перспективе. Так, оснащенность российских торговых портов не соответствуютсложившимсяИ перспективнымобъемам внешнеторговыхИ транзитных грузопотоков,в результатечего око-ло 25 % российскш внешнеторговыхгрузов отправляютсячерез иностранныепорты.
2 Несоответствиетемповразвития автомобильных дорог темпам автомобилизации страны. Отстава-ние в развитии автомобильныхдорог всегда было традиционной проблемой для России. С началом рыночныхреформ, зарождением основ рыночной экономики эта проблема еще больше усугубилась. Слаборазвитая до-

рожная сеть страны стала оказывать негативное влияние на экономику, сдерживая развитие регионов, бога-тых природнымиресурсами, И резко усугубила сошаальные проблемы населения, проживающего в населен-ных пунктах, не имеющих постоянной связи с внешним миром по дорогам с твердым покрытием. Бурныйрост автомобилизаъши добавил еще одну немаловажнуюпроблему— пробки И заторы на автодорогах, особен-
но в крупных городах. То есть существующаясеть автодорог по своим параметрам не соответствуетреалиямсегодняшнего дня. Это ограничивает мобильность населения И сдерживает социально-экономическое разви-тие целых регионов.

Опыт зарубежных стран показывает, что темпы роста доли автомобильного транспорта примерно соот-
ветствуют темпам роста ВВП, поэтому экономический рост в России будет неизбежно сопровождатьсярос-том автомобилизации. Последствия роста интенсивностидвижения для существующей сети дорог предска-зать нетрудно — сплошные транспортные «пробки» на подъездах к промышленным центрам, разрушениепо-
крытий дорог, ухудшение экологическойобстановки в зоне прохождения дорог, рост транспортныхзатрат И
стошиости продукции. Таким образом, состояъше дорожного хозяйства предопределяет уровень раЗВИТИЯ
производственнойИ социальнойсфер государстваИ обеспечиваетнадежную работу подавляющего большин-
ства отраслейхозяйственного комплекса.

3 Старение основных фондов транспортного комплекса и их неэффективное использование.0сновные
фонды всех видов транспорта обновляютсянедостаточными темпами, их износ достиг в настоящее время 60—
70 % И продолжает нарастать. При этом финансово-экономическиемеханизмы, в том числе обеспечивающие
воспроизводство основных фондов И инновации, недостаточно эффективны.В результате нарушения восПРО'
изводственных процессов в течение последних 10—15 лет на транспорте наблюдается устойчивая тендеНЦИЯ
физического старения инфраструктуры транспорта И парка транспортныхсредств. Все большая д0ЛЯ ИХ экс-
плуатируется за пределами установленного срока службы. Это влечет за собой снижение уровня безопасно-
сти транспортного процесса, рост транспортных издержек И может стать причиной возникновения опреде-
ленного дефицита провозных И пропускных возможностейв отдельных элементахтранспортнойсистемы.

4 Значительныерегиональныенесоответствия в развитии транспортнойсети. В настоящее время сле-
дует обратить внимание на региональный аспект развития транспортнойсети: множествоузких мест в разви-тых Центральныхрайонах и крупных городах (около 25 % от общей протяженностидорог) работают В Режи'ме, превышающемоптшиальный уровень загрузки И наличие периферийных областей, почти 10 % населеНИЯ
страны вообще не имеют круглогодичного доступа к опорной сети автомобильных дорог (в СИбИРИ И на
Дальнем Востоке большуючасть года нет альтернативы самому дорогомувиду транспорта— авиации)- Разное
развитие субъектов РФ достигает недопустимого уровня. Между тем имеется тесное взашиодействие МСЖдУ
развитием транспортнойсистемы И распределением экономическойактивности, то есть надежная транспорт“
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ная система является тем инструментом, который способен внести существенный вклад в исправление эко-

номического и социальногонеравенства в развитии регионов_

5 Недостаточен технологическииуровень транспортных средств. Технико—экономическиехарактери-

стики бОЛЬШИНСТВа эксплуатируемых транспортных средств, в том числе и новых, поставляемых транс—

портным
машинопроением,существеннониже мирового уровня. В транспортной ИНфраструктуре наиболее

существенно отставание в применении современньж транспортных технологий, а также в информатизации

транспорта.
Следствиемэтого на внутреннем рынке недостаточноекачество предоставляемыхуслуг‚ высокий уровень

издержек, сохранение недопустимо высоких показателей аварийности и негативного экологического воздей-

ствия транспорта.
Постоянноеужесточения технических требований к транспортнымсредствам на междунаРодных транспорт—

НЫХ рынкахявляется следствиемснижения конкурентоспособностиотечественных перевозчиков. Анализ со-

временных тенденций И проблем развития транспортнойинфраструктуры и основных фонцовуказываетна

то, что они приняли системныйхарактери требуют комплексногоподхода к их решению. Прогнозируемое

возрастаниеспроса на перевозки всех видов транспорта, с одной стороны, и негативныеявления в транспорт-

НОЙ системе, С другой, СОЗдаюТ угрозу обЩеэкономическомуросту, ослабленияпозиций России на Мировом

рынке транспортныхУСЛУГ.


