
Таблица 2 — Суточная экономияэлектроэнергиипри переходе на параллельноепитание секций      \Параметр Значение параметраОбщая экономияза одну поездку, кВт-ч 0,163
Суммарноевремя работы на линии, ч 17 \" \Суммарноевремядвижения по межподстанционнои зоне, ч 0,144 \Количество подвижных единиц при параллельном графике движения, шт. 118 Общее сугочное потребление электроэнергиитяговыми подстанциями,
кВт-ч, при питании секций контактной сеги: — раздельном 338

— параллельном 318
Общая экономияэлектроэнергии за сутки:

—в киловатт-часах 19
   

—в процентах 5,69

ПО результатам ВЫПОЛНСННЫХрасчетов МОЖНО сделать ВЫВОД, ЧТО ДЛЯ определения ЭффеКТИВНОСТИ пере-хода ОТ раздельного ПИТЗНИЯ ССКЦИЙ КОНТЗКТНОЙ ССТИ К ДВУХСТОРОЪП—ЮМУПИТЗНШО МОЖСТ ИСПОЛЬЗОВЗТЬСЯ ме—
ТОД, ВКШОЧШОЩИЙ В себя тяговые И ЭЛСКТРИЧССКИСрасчеты участка ТЯГОВОЙ ССТИ.
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При расчете основного удельного сопротивления по формулам, приведенным в ПТР, не учитывается слу-чайный характер колебаний осевой нагрузки. Исследования, проведенные для различных участков Белорус—ской железной дороги, показали, что колебания осевой нагрузки описываются различнымизаконами распре-деления. Основноеудельное сопротивление рассчитываетсяпо формуле
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где Р(с10)— вероятность появления в поезде вагонов с нагрузкой 610.
Исследование колебаншй осевой нагрузки показали, что наиболее часто они описываются равномерным,

экспоненциальным,нормальным,логнормальным,эрланговскимхд-распределением.
Расчет основного удельного сопротивления движению грузовых вагонов в условиях колебаний осевой

нагрузки наиболее соответствует для равномерного, экспоненциальногои нормального законов распределе-ния.

Равномерныйзакон распределения колебаний осевой нагрузки йо (для четырехосныхвагонов на звенье-
ВОМ ПУТИ) ВЫРЭЗИТСЯВ виде   „ .. ч,… 3 + 0,1у + 0,0025у2 1 _
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ЕСЛИ колебания ОССВОЙ нагрузки ОПИСЫВЩОТСЯ НОРМЭЛЬНЫМ 38К0Н0М, ТО ДСЙСТВИТСЛЬНОС значение ОСНОВ—
НОГО удельногоСОПРОТИВЛСНИЯДВИЖСНШО ГРУЗОВЫХВЗГОНОВ

й3=о‚5 (2А+(В+С\/+Ву2))-—2і—— . (4)
до —0‚789с2
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Известно, что
6 = Удо › (5)

где у — коэффшшент вариацииколебаний осевой нагрузки.
Тогда получим выражение
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Для экспоненциального закона распределения колебаний осевой нагрузки основное удельное сопротив-
ление движению груженых вагонов
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до — среднеезначение М&ССЫ, приходящейсяна ОСЬ КОЛССНОЙ пары.
Преобразуя (7), определим действительное значение основного удельного сопротивлениядвижению гру-

зовых вагонов при экспоненциальномраспределенииколебаний осевой нагрузки:
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Таким образом, изменение нормы расхода топлива на передвижение состава варьируетсяи осуществля—
ется по нормальному, экспоненциальномуи равномерному законам распределения.
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В основу нормированиятопливно-энергетическихзатрат на тягу поездов положена методикаи теория тя-
говых расчетов, которая, в частности, на железнодорожном транспорте является основой «Правил тяговых
расчетовдля поезднойработы» (далее ПТР), разработанныхв серединепрошлого столетия.

На нормирование расходатоплива для поездной работы локомотиваоказываютвлияние следующиефак-
торы: степень использованиягрузоподъемностивагона; порожний пробег вагонов; основное удельное сопро-
тивление Движениювагонов; конструкция и состояние пути; профиль пути; температурные условия; ветровое
сопротивление.

Базовой в современной теоргш тяговых расчетов, & следовательно, и в нормировании топливно-
энергетических ресурсов, является концепция, которая сводится к использованиюзависимостей типа

у=/(х1)‚ (1)

где х,- — факторы, влияние которыхна величину у.
Однако в реальных условияхэксплуатации, которые отличаются определенным уровнем неопределенно-

сти, не всегда удается не только точно измерить физические параметры модели, но и нельзя сказать, что они
сохранятсвои значения неизменными. Таким образом, в общем виде математическая модель должна быть за-
писана в виде

у : ](хіэаэвэуэ …) › (2)
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