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Основным видом транспорта являются железные дороги. Они связывают в единое целое все об-
ласт, обеспечивают потребноеть населения в перевозках и нормальный оборот продуктов про-
мьшшенности и сельского хозяиства.

Стойкое развитие железнодорожноготранспорта следует реализовать с соблюдением экологи—
ческих требований. За последнее 10—летие проблема негативного воздействия транспорта в целом и
железнодорожного транспорта в частности на состояниеокружающей среды приобрела глобальный
масштаб. В связи с этим комиссия Европейского Сообщества (ЕС) определилатранспорт как один
из самых значительных источников загрязнения.

Эта проблема акгуальна и для Беларуси, так как и плотность железнодороншойсети, и грузона—
пряженность не минимальны, & также то, что практически вся железная дорога функционирует на
дизельном топливе (за исключением небольшихэлектрифицированныхучастков). Все эти факторы
значительно влияют на экологию страны. Кроме того, большинствожелезнодорожныхлиний Бела-

руси сооружались 30—40 и более лет назад преимущественно без учета элементов экологических
требований, давно исчерпали свою пропускную способностьи нуждаются в модернизации.

Кроме магистральнойсети, хозяйство железнодорожного транспорта включает в себя вокзалы и

грузовые дворы, большое количество локомотивных и вагонныхдепо. Потому проблемаэкологиза—

ции железноцорожноготранспортаочень важна.
По характеру влияния на состояние среды железнодорожного транспорта проблема имеет Два

аспекта:
— использование транспортом природных ресурсов;
—транспортноезагрязнение среды.
Железноцорожныйтранспорт влияет на экологию как большой потребитель топливных, лесных

и земельных ресурсов, минеральных и строительных материалов. Хотя по сравнению с другими
видами транспорта (особенно автомобильным), он причиняетменьше экологическогоущерба.

Структура негативного влияния железнодорожного транспортана
ОКРУЖШЭЩ’Ю среду включает
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ния Земли нефтью, свинцом, продутми выдувания и осыпания сыпучих грузов (уголь, руда, це—
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скую тягу. Сейчас эксплуатационнаядлина элещифицированчых учасёков ЁпоЁёбствовать КУЛЬ-
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