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Заключение. Подводя итоги оценки методики устоичивости пути против поперечного сдвига

тьсошпаЛЬНОЙрешётки под поездом, міожно
отметить, что до настоящего времени упущенной из

№ исследователейприкладнои задачеи является изучение влияние на поперечный сдвиг рельсо-

шпальнойрешётки под поездом в моменты опускания или же вкатывания колеса на упорную нить.

Исследования, направленные на обеспечение устойчивости пути против поперечного сдвига псд

Поездом,являются актуальной и важной практической задачей железнодорожноготранспорта.
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Рая может без дополнительной реконструкции обеспечить пропуск 56 пар грузовых поездов в
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9 в направленииГомель — Минск — Вильнюс —— Клайпеда вКЛЮча
знодорожную линию протяженностью409 км, ег

Для повышения конкурентоспособноститранспортнойсистемы страны важную роль играет На—

дежность работы железнодорожного И других видов транспорта. ЖелезнодорожныйТранспорт,как
система, состоит из множества взаимосвязанныхи взаимозависимых подсистем: железнщорожной
инфраструктуры, подвижного состава и персонала. С учетом требования непрерывности Транс—

портного процесса эти подсистемы последовательно связаны друг с другом. Поэтому Неполадки в

работе одной из подсистем приводят к сбоям в работе всей системы. Так, ошибка при обеспечении

движения поездов и маневровой работы приводит к снижению скорости движения поездов. Огра—

ниченная скорость движения, в свою очередь, вызывает нарушение графика движения поездов с

мультиплицирующимэффектом. Таким образом, отказ в работе даже одной из подсистем влияет на

четкое выполнение операций, регламентированных нормативными документами с целью достиже—

ния надежной работы железнодорожноготранспорта.
Основным показателем надежности работы железнодорожного транспорта является использо-

ванная пропускная способность. Она означает максимальное количество поездов, которые могут
быть пропущены за определенное время через данный железнодорожный объект или линию в це.
лом, при условии, что они движутся четко по запланированному графику. Фактический размер
движения меньше максимального, и по его характеристикам судят об уровне надежности работы

железнодорожнолдо транспорта. В связи с этим надежность перевозок определяется как свойство

железнодоРожнои транспортнойсистемы выполнять свои функции, связанные с непосредственной
перевозкои грузов и пассажиров по разработанному графику движения поездов, при соблюдении

характерных для системы критериев и эксплуатационных показателей.
Таким образом, основными свойствами надежности работы железнодорожного транспорта яв-

ляются: точность, регулярностьи безопасность. Они в разной степени характеризуют качество же-

лезнодорожных транспортных услуг. Точность связана с временем прибытия (отправления)поез-
дов, т. е. опоздания поездов являются как качественным, так и количественным критерием надеж-
ного выполнения предъявленныхк железной дороге требований. Безопасность перевозок характе—

ризуется степенью риска случайной гибели и порчи перевозимых товаров.
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