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Учетные и отчетные формы путевого хозяйства должны вестись линейными Предприятиями и

заполняться в установленные сроки на бумажных носителях в ручном (с применениемПЭВМ_ по-

луавтоматическом)режиме с последующим переходом к заполнению их в автоматическом режиме

на электронные носители по мере создания АСУ-Путь.
При этом учетные формы должны соответствовать структуре баз данных, применяемых в со-

временных микропроцессорныхсредствах и системах, и не должны содержать неточностей, позво-

ляющих различноетолкование одних и тех же терминов и определений.
Учетные формы в обязательном порядке должны содержать данные о каждом элементе желез-

нодорожногопути.
С целью устранения неточностей в идентификации элементов пути и их местонахождения в

учетных и отчетных формах путевого хозяйства Белорусской железной дороги в качестве опреде-
ления термина «техническая информация» принята следующая формулировка, состоящая из двух
частеи:

1 Описание каждого элемента пути, которое строится по следъчощему принципу:
а) присваивается уникальное название (имя) каждомуэлементупути;
6) однозначно определяется его пространственно-временная привязка (адрес местонахождения);
в) фиксируются все его основные, при необх0димости‚ и дополнительныетехнические парамет-

ры (свойства).
2 Периодически, с помощью техническихсредств или визуально, производится фиксация измене-

ния основных и дополнительных парамегров элементов пути на бумажных или электронных носитс-
лях, при этом фиксируются все отклоненияв технических параметрах во время его эксплуатации.

Следовательно, техническая информация,получаемая наблюдателем визуально в определенные
промежутки времени, и при помощи специальных измерительныхприборов в обязательном поряд-
ке отражается в учетных формах в режиме оп-1іпе. Здесь же указывается дата и время съема инфор-
мации, название и номер прибора или инструмента для съема информации и дата его поверки‚
идентификационные данные оператора,производившегосъем информации и ее фиксацию.

“Фиксация технической информации производится в количественной (числовой) или описатель-
нои форме (в виде текста, чертежей, эскизов, фотографий или видеосъемки). Количественная тех-
ническая информация заносится в таблицы специальной формы в соответствии с типом описывае-
мых элементов пути. В этих таблицах (при необходимости)указываются ссылки на адреса хране-
ния информации в описательной форме, если таковая имеется. Для нормальногофункционирования
АСУ-Путь техническая информация снимается с однородных элементов пути и разбита на следую-
щие однородныегруппы:

1) полоса отвода;
2) план, профиль пути и схемы станций;
3) нижнее строение пути (земляное полотно; большие, средние, малые мосты и пуТСПРОВОДЫ;

трубы и пешеходные тоннели; инженерные сооружения; путевые и сигнальные знаки);
4) верхнеестроение пути (балласт; рельсовые опоры; рельсы; стрелочныепереводы);
5) обустроиства пути (железнодорожный переезд; платформа; пешеходный мост).
Для полосы отвода основным характерным элементом является межевой знак (столбик), а основ-

ным характерным элементом земляного полотна является типичный поперечник. МестонаХОЖДенмем
каждоготипичногопоперечника является наличие путевого знака, репера кривых и характерныеТОЧ'

ки земляного полотна. Каждый типичный поперечник привязывается к местности с помошью “Юде'

зических приборов от сети реперов и марок, расположенных на зданиях и сооруженияхв полосе ОТ'

вода. На основании данныхтипичныхпоперечниковстроится фактический план и профиль земляного
полотна, основным элементомкоторогоявляется основная площадка земляного полотна.
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ен…).временная привязка элементов верхнего строения пути и балластной призмы
ится к бровкам существующего земляного полотна и путевым знакам. Дальнейшая при—

оизведхнеГо строения пути осуществляется к рельсовой опоре (шпале).

вязкавдз‘дентификации промежуточных и рельсовых скреплений, а также других элементов пути
я" понятие «принадлежит», под которым понимается, что на данной шпале (подрельсовом

ЁЁЁЁЁНЩ
рельсе) находятся еще элементы пути, являющиеся их неотъемлемой частью во время

эксплуатации. „
В учетных формах должсіэн учитываться основном элемент пути (шпала)

{{
в дополнительных ве—

пр,…адлежащие еи комплекты (узлы) промежуточных скреплении с учетом типа и вида

пространств

домостях

шпалы. _,

Отсутствиеили неисправность любого элемента, узла или детали, принадлежащих данном шпа-
рельсу), является ИНЦИДеНТОМИ требует доведения До нормального технического состояния.
Идентификация типа и киомплектности промежуточных и рельсовых скреплений осуществляется

отдельно для левой и правои стороны от оси пути по холу километров.
Рельсы являются основным силовым элементом пути и прямо влияют на безопасность движе-

ния поездов и требуют особенно тщательного учета на протяжении всего жизненного цикла. С этой
целью идентификациярельсов производитсяс помощью штрих-кода.
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Впутевом хозяйстве Белорусской железной дороги действует около 2000 директивных норма—
тивных документов, значительную часть которых составляет учетно-отчетная документация. От—
чеПЮ-учетныеформы, созданные в тридцатые годы прошлого столетия и действующие по настоя—
шее время, не позволяют автоматизировать процесс их документооборотапутевого хозяйства и ди—
агностики его состояния.

Врезультате совершенствованияформы учетно-отчетных таблиц появится возможность авто-
Чатизированногоучета и передачи данных о состоянии путевого хозяйства в режиме оп—1іпе.

дЛЯ правильногоучета материалов, входящих в состав железнодорожногопути, а также плани-
рования И Управления путевым хозяйством предназначены первичные учетные формы технической
ЦОКУМСНТаЦИи.

Учет элементов железнодорожногопути является одним из наиболее важных моментов обеспе-

Цішоіезопасности
Движения поездов и основным составляющим элементом, отражающим рацио—

же его т[::аспределение
затрат на эксплуатациюи ремонт пути. Учет КЭЖДОГО элемента ПУТРЬ а ТЗК-

Живых фЁническое
состояние на протяжении всего жизненного цикла должны отцображаться

в

ейъкоторая
Рмах‚ а его техническое состояние сравниватгся с нормативно-справочноиинформаци—

КУМенты еЁВляется
эталоном. К нормативно-справочнои информации относятся нормативные до-

бОВания Ёхламентирующие нормы износа и техническогосостояния элементов пути, а также тре-
изготовлению и эксплуатации.

ТеХНЁеЁЁЁЗАенты
пути, находящиеся в эксплуатации и вновь укладываемые‚ согласно

іёравилам
„Ормщивноюэксплуатгъции Белоруской железнои дороги должны соответствовать тре ованиям

ИХТеХНИЧеСЩ?гравочнои
информации при наличии сертификатов. Учет элементов пути и фиксация

Гаем… формахо
Состояния, а также факты изъятия или замены

о'тображаются
в следующих предла-

°РмативнЁЁта
элементов пути, их диагностикии ремонта.

етификать ПЁавочная
информация. Код формы ПУН.

3 чег Всех эле!-
Од формы ПУС.

`УЧетная фо
ментов пути. Код формы ПУ:

рма ТИП А — поэлементныйучет;
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