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Рисунок 1 — Угловая диаграммажелезнодорожного пути

рассмотренный метод может дать очень высокую точность и достоверность результатов при

расчете проектных сдвижек пути для приведения положения пути к действующим нормам. Разви—

тие данного метода может дать полную информацию о снимаемом железнодорожномпути.
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Детальные и точные схемы размещения железнодорожныхобъектов на территориистанции по-
зволяют производить анализ состояния безопасности пути, выявление «узких» мест, разрабатывать
меры по их устранению.Определятьположенияжелезнодорожных объектовнеобх0димо предельно
качественно, так как их результаты являются исходным материалом для восстановления сущест-
вующего геометрического начертанияпутевого развития.

СУЩествующие на сегодняшний момент технологии съемки и обработка полученных данных на
железной дороге лишь частично ориентированы на использованиесовременных информационных
технологий. Съемка выполняется с применением электронных тахеометрОВ, однако методика ис-
пользуется старая. Таким образом, полевые работы производятся с традиционным вычерчиванием
абрисов съемки и ведением журналов, данные которых на этапе камеральной обработки вручную
пеРеносятся в компьютер. Поэтому предлагается перейти на новую технологию комплексного ис-
пользованиявозможностей цифровой съемки и автоматизации проектирования. Данные о результа-
тах съемки передаются мгновенно непосредственно в компьютер. Цифровые результаты съемки

ПРОРеряются
и посредством соответствующих программных средств переводятся в соответствую—

шии масштабныйплан,

ПОЛБоявляегся
возможность исключить трудоемкий промежуточный этап обработки результатов

”ИЗИЁЁЁаЁмереНИИ
и

нзпрямую передавать данные съемки в САПР, что позволяет получать и ана-
масштабныиплан станции в процессе выполнения съемки.

…ЗЁЁУЗЁЪЁННОЩЬ
в полученном масштабном плане

предустаВЛЯСТ базиа
данных, хранящаяся "0

… Цифровой сх?
путевого развития. Указывая на конкретныи стрелочныи переВОД ИЛИ участок ПУ-

Объекту

МЫ, можно получить соответствующиисписок данных, относящихся к указанному

ОЁЪЁЁЁЁЁЁеСЁеМа
станции обладает рядом преимуществ по сравнению с обычным чертежом.

лока данных по каждому элементу путевого развития и других коммуникационных

Тям СВя3теснои
СВЯЗИ С самой схемой позволяет компактно хранить И оперативно передавать ПО се-

И.
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Применения Цифрового масштабного плана, представляющего 006014 информационное

“Ланд в
Ще

бвсех
характеристик, оказывается достаточно широкой. Твердая копия электронного

тре Уемом масштабе — обязательный атрибут паспорта дистанции пути, ТРА станции, тех-
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