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В настоящее время на Белорусской железной дороге весь документооборот путевого хозяйства
представлен

в различных формах учетнои и отчетной
документации. Учетная документация — это

формы первичного учета‚ учета состояния пути и путевых устроиств, планирования и выполнения
работ, учета балласта и земляного полотна, учета искусственных сооружений, учета состояния
безопасностидвижения поездов. Документы учета ведутся на линейных ПОДразделенияхдистанции
„у… дорожными мастерами и бригадирами пути, представляются в технический отдел для контро—
ля в установленные сроки. По результатам статистического анализа учетных документов инжене—
рами технического отдела дистанции пути составляются отчеты о состоянии элементов верхнего
строения пути, безопасности Движения поездов и т. д., а также основной отчетный документ — тех—
нический паспорт дистанции пути.

Вся документация ведется на бумажных носителях. Учетная документация обрабатывается в
технических отцелах дистанций пути и в форме отчетов передается в отделения дороги и службу
пути. Значительная часть информации, перерабатываемаяработниками НОД, дублирует информа-
цию, передаваемую в свою очередь дистанциями пути и ПМС в службу пути и обратно. В связи с
такой многоэтапностьюпрохождения информации могут создаться ситуации, при которых измене-
ния в состоянии пути не получат своевременного отражения в оценке работы путевого хозяйства и
как следствие — возникновение угрозы безопасности движения.

Для обладания оперативной информацией всех структурныхпоцразделений путевого хозяйства
необходимо повышение качества и скорости документооборота. Один из вариантов решения дан-
ной проблемы — совершенствование документооборотаза счет безбумажной подачи данных непо-
средственноот лиц, отвечающих за первичный учет.

Повышение качества ведения документов путевого хозяйства может быть достигнуто за счет
внедРеНия АСУ-Путь — автоматизированной системы управления путевого хозяйства на основе
безбумажнойтехнологии (электронного документооборота) с применением электронной цифровой
”одішси

(ЭЦП) и развития высокоскоростной единой сети передачи данных (ЕСПД) на Белорус—
скои железной дороге.

Главная Цель создания и внедрения АСУ-Путь — повышение качества документооборота за счет:
“обеспечения своевременного составления и предоставления Документов путем автоматизации
тве’ГСТВУЮЩИХ процессов, начиная от оформления первичных учетных документов и заканчивая
аТЬЮ заполненныхтехнических паспортов дистанции пути, отчетных форм и справок;
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—удостоверенияПОДЛИННОСТИ И ЦеЛОСТНОСТИ документов, сообщений при ПОМОЩИ ЭЛЭК’ГРОННО"И

цифровой подписи (ЭЦП).
а АСУ—Путь ориентирована на существующую СТРУКТУРУ управления
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плана (величин радиусов кривых, длин прямых

пучения ИНформации о состоянии
ующим нормам. В связи с этим возникает необходимостьпо-
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