
Перемещениям
реЛЬСОВ на опорах ВДОЛЬ И поперек него (В вертикальной И Горизонтальной

рельсов относительно шпал в горизонтальнойплоскости.

Сопротивленияпродольным перемещениямПУТИ _ определяющии фактор в его температурной
боте. суммарное сопротивление пиюперечным перемещениям (вбок и вверх), повороту рельсов и

а

ть ельсов определяютустоичивость бесстыковогопути против выброса.
жепкісноёмальнойтемпературной работы И надежной работоспособностибесстыкового пути не—

обходимо обеспечивать высчкие
погонные сопротивления, величина которых вдоль пути летом не

должна быть ниже 6›5› ЗИМОИ _ 259 поперек ПУТИ _ 85—91); вверх _ 3,5—4‚0 кН/м. С учетом этого к
Промфкугочным

и стыковым скреплениям предъявляются определенные требования по надежности
и долговечности

их работы. „
В настоящее время нарушены деловые связи с путеицами Калининградской железной дороги.

Однако наше предприятие“обеспечиваЁт клеммными и
закладнымиболтами, гайками и двухвитко—

выми шайбами Муромскии стрелочным завод, & Воронежскии завод мостовых конструкций — высо-
копрочнымиболтами.
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Повышение безопасностидвижения на железной дороге в значительной степени зависит от каче-
ства применяемых амортизирующих прокладок в рельсовых скреплениях. Опыт эксплуатации рель—
совых скреплений СБ-З с резиновыми прокладками показал, что они не отвечают предъявляемым к
нимтребованиямиз-за их выползанияиз—п0д псдошвы рельса. Для замены резиновых прокладок бы-
ли предложены опытные прокладки из жесткого полиуретана (ЖПУ), резины на основе диенового
каУЧУ1<а(РДК)‚мягкогополиуретана(МПУ), модифицированного поливинилхлорида(МПВХ).

Цель проведенных исследований — определение морозостойкости предложенных материалов и
погонного продольногосопротивленияперемещениюрельсов.

Исследование влияния температуры на физико-механические свойства материалов провоцили
Методом Релаксационной спектрометрии на обратном крутильноммаятнике и по значениям показа-
ТЁ'ТЯ

УдаРНой вязкости образцов по Шарпи. В ходе измерений непрерывно фиксировали тангенс
угла{иеханическихпотерь и динамическиймодуль Сдвига. Образцыдля исследований представляли

ЁЩ'ЁЧЁЁСТИНЫдлиной050
мм, шириной 4 мм и толщиной 1 мм. Сканирование по температуре от

Определенрэяо

ПЛЮС 300 С позволяло получить релаксационные спектры, которые применялисьдля
параметровморозостойкостиполимерных материалов.

ТОРОЙПЁСЁЁеение
сопротивления продольному перемещениюрелчьсов проводили на установке, в ко:

Переходник [‹]:тве
ПРИВОДа использовали гицроцилиндр‚ которыи через динамометр и специальным

”бетонной П:Редавал
усилие непосредственно на анкеры скрепления СБ-З, закрепленные в желе—

”ОЛУШпалы в Лёшпале.
Перемещение отрезка рельса на полушпалеблокировалиупором, & сдвижку

стью до 0 … МУ Лёскреплеііия
относительно рельса измеряли индикатором часового типа с точно-

РеЛЬсовыкшп
М- & даннои установке поочередноиспытывали узлы скрепления,собранные с под-

Щению рельсаргіладками
из различных материалов. Следует отметить, что сопротивление переме—

“Иэтом ЗНачителіЪОрах
возникает в основном за счет сухого трения по поверхностям скольжения,

езУЛЬтаты испыое влчияние имеет материал прокладок
и состояниеповерхности скольжения.

Ия
перемещению

тании по определению морозостоикости и погонного продольного сопротивле-

нь
рельсов типа Р65 по подрельсовымпрокладкам из различных материалов на же-

Лезобегон ‘Х Шпалахтипа СБ-З приведены в таблице 1.
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е ПХНИЧССКЦХ хярактерисгикисследуемых материалов           
   Таблица 1 — Определени

Мо ютйкош МОРОЗОтйк°т› ног……“"№
м.тришя опредЁсннаяпо вели- определеннаяПО удар- ПРОДОЛЬНОС

ЁЁИЛИС
сопротивление,кН/м

прокладок чине
модзЁш

сдвига ной
ВЯЭЁОСХИ,

СДВИГ?» Кривая Прямая

13 7 27 4

4534 —82 11,1 22,2 Т;
{ЁЁ}! —65 -64 11,1 22,2 %
Резина ”66 _60 1 ] ’7 23 ‚4 21,30       

Из таблицы 1 видно, что морозостойкость материалов изменяется в пределах от минуС 53

(МПВХ) до минус 84 °С (РДК). Это удовлетворяет климатическим требованиям Беларуси, где ми-

нимальные зимние температуры изменяются от минус 36 в Бресте до минус 42 °С в Могилеве. Та-

ким образом, анализ данных, полученных при исследованииразличных материалов, применяемых

для изготовления подрельсовых прокладок, показывает, что технические характеристики испытан-

ных материалов не уступают характеристикамрезины.
На основании проведенных лабораторных исследований можно рекомендовать изготовлениеи

укладку в путь опытно-промышленныхпартий амортизирующихпрокладок из предлагаемыхмате.

риалов для проведения эксплуатационныхиспытаний в действующем пути.
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Обязательным условием обеспечения эксплуатации бесстыкового пути без разрядОК темпера-

турных напряжений является соблюдение следующего требования: фактические сжимаюшие или

растягивающие силы, возникающие в момент наступления экстремальных температур, не должны

превышать нормативных значений. Для этого следует определить расчетный интервал темпера”?
закрепления рельсовых плетей, & в нем, после соответствующего анализа, назначить оптимальныи
интервал. Нижнюю границу расчетного интервала определяют из условия обеспечения устойчиво-
сти бесстыкового ПУТИ В момент наступления максимальной температуры рельсов, при этом наи-

большие фактические сжимающие силы летом не превышаютдопускаемых. Верхнюю границу Рас”

четного интервала определяютиз условия обеспечения прочности рельсов в зимнее время‚ ПР" ЭТОМ

наибольшие фактические растягивающие силы даже при минимальнойтемпературе не преВЫШаЮТ
допускаемых.

В процессе определения оптимального интервала необходимо стремиться к минимизацииСУМ'

МдРНЫХ ГОДОВЫХ деформаций рельсовых плетей зимой, позволяющей содержать стыковые зазоры В

пределах конструктивныхзначений, а летом — к максимальному уменьшению сжимающИхтемпе-

РаТУРных сил для обеспечения возможности выполнения большинства путеремонтных работ без

производства эпизодических разрядок температурных напряжений.
Максимальные расчетные температуры рельсов для Белорусской железной дороги составляют

от плюс 55 в Минске до плюс 58 °С 3 Калинковичах, & минимальные от минус 35 в Гомеледо минус

42 °С в Могилеве, при этом расчетные годовые амплитуды их колебания составляют от 91 В ГР"ДНО

до 98 °С В МОГИЛСВС- Как ВИДНО, расчетные температуры рельсов на Белорусской жалезноЙ дороге

варьируются незначительно, ПОЭТОМУ температурная работа рельсовых плетей и уравнительных
пролетов беостыкового "УТ" будет Практически одинаковой на всех дистанциях Пути-
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