
службы сигнализации и связи УЛУЧШИТЬ качество проведен"Я‹: сводителями3) °°Вм°°тн° рук й на перегонах и станциях и своевременным устранением
ежемесячных проверок рельсовых цепе

ных ото ений'выявлен ТУПЛ ,

нами—путеизмерителямив светлое время суток, Постоянноебеспечитъ п сверки путей ваго „ _,
.4) о р бы, отделении и дистанции пути,

в ение их уководителямислужсоПРо ожд Р
жании пути добиться снижения количества неудовлетворительногосодержа_„ те ем содеР "5) пр куш путей, увеличения количества километров с оценкои «отлично»;1хния главныхи приемо-отправокшь “

6) выполнениекапитальныхпутевых работ направить на снижение протяженности путеи на дед”.

вянных шпалам, на увеличение протяженностибесстыкового пути и пути с упругим скреплением,нд

повышениескорости движения поездов и сокращение колияества действующих ПредУПРСЖДений;

7) продолжить укладку длинномерныхплетеи и плетеи из старогодных рельсов, внедрить свар-

ку стыков рельсов на стрелочных переводах термитным способом;
8) обеспечить обновление путевой техники в дистанцияхпути и путевых машинных станциях;
9) продолжить работу по укреплению дорожной дисциплины и правопорялка на переездах, осо-

бенно на предприятиях, по вине водителей которых были допущены ДТП на железнодорожныхпе-

реездах, координировать эту работу с местнымиисполнительнымиорганами и ГАИ.
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Белорусскаяжелезная дорога

Совместное предприятие «Минск-Рига-Гомель»(МиРиГо), организованное 1 сентября 1994 года

на базе Гомельского завода ЗЛиН, специализируется на изготовлении раздельных промежуточных
скреплений для железнодорожного пути и обеспечиваеткачественной продукцией Белорусскую,Лат-

вийскую и Литовскуюжелезные дороги. По настоящее время СП выпустило более 46,7 тыс. т товар-
ной продукции, в т. ч. клеммных и закладных болтов — 25,6 тыс. т, гаек — 14,5 тыс. т и двухвитковых
шайб — 6,6 тыс. т. Основнымипотребителями являются пугейцы Белорусскойжелезной дороги, кото-

рой получены 68 % всей выпускаемой продукции или всего 31,9 тыс. т, в т. ч. клеммных и закладных
болтов — 19,7 тыс. т, гаек — 7,2 тыс. т и двухвитковыхшайб — 5 тыс. т.

После развала Союза и выхода Белорусской железной дороги из состава МПС за рубежом было

закуплено самое современное оборудование, обучены и подготовлены кадры по обслуживаниювы-

сокопроизводительногооборудования и начато изготовление клеммных и закладных болтов, дВУХ'

ВИТКОВЫХ шайб И гаек для стыкового и промежуточного скреплений. В основном ориентировались
на прокат и профиль. выпускаемыйЖлобинским БМЗ. За текущий период создано мощное ПРОИЗ'

водство по изготовлению, закалке и контролю качества выпускаемой продукции. Работники СП

постоянно совершенствуют изготовление промежуточного скрепления повышенной надежности И

долговечности. В последнее время освоили выпуск специального клеммного болта дЛЯ промежу—
точного скрепления типа «Фосло».

…

Стоимость белорусских деталей промежуточного скрепления намного ниже стоимости дт…“
российского и украинскогопроизводства,что позволяет экономить путейцам миллиарды рублей.

Работники предприятия имеют тесную связь с путейцами дороги и своевременно реагируюТ
”3

возникающие В процессе эксплуатации вопросы, замечания и пожелания прОИЗВОДС’Гвенников'
Кроме того, для БелГУТа и Института повышения квалификации руководящих и инженерНО'
технических работниковтранспортного комплекса Беларуси ежегодно проводятся экскурсии›бесе-

ды и лекции по технологииизготовления скреплений для железнодорожного пути.
Активным силам, стремящимся вызвать перемещение пути, оказывают противолействиереж

тивные, которые можно разделить на сопротивления:
— предельным перемещениямрельсов, оказываемыестыками;
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Перемещениям
реЛЬСОВ на опорах ВДОЛЬ И поперек него (В вертикальной И Горизонтальной

рельсов относительно шпал в горизонтальнойплоскости.

Сопротивленияпродольным перемещениямПУТИ _ определяющии фактор в его температурной
боте. суммарное сопротивление пиюперечным перемещениям (вбок и вверх), повороту рельсов и

а

ть ельсов определяютустоичивость бесстыковогопути против выброса.
жепкісноёмальнойтемпературной работы И надежной работоспособностибесстыкового пути не—

обходимо обеспечивать высчкие
погонные сопротивления, величина которых вдоль пути летом не

должна быть ниже 6›5› ЗИМОИ _ 259 поперек ПУТИ _ 85—91); вверх _ 3,5—4‚0 кН/м. С учетом этого к
Промфкугочным

и стыковым скреплениям предъявляются определенные требования по надежности
и долговечности

их работы. „
В настоящее время нарушены деловые связи с путеицами Калининградской железной дороги.

Однако наше предприятие“обеспечиваЁт клеммными и
закладнымиболтами, гайками и двухвитко—

выми шайбами Муромскии стрелочным завод, & Воронежскии завод мостовых конструкций — высо-
копрочнымиболтами.
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Повышение безопасностидвижения на железной дороге в значительной степени зависит от каче-
ства применяемых амортизирующих прокладок в рельсовых скреплениях. Опыт эксплуатации рель—
совых скреплений СБ-З с резиновыми прокладками показал, что они не отвечают предъявляемым к
нимтребованиямиз-за их выползанияиз—п0д псдошвы рельса. Для замены резиновых прокладок бы-
ли предложены опытные прокладки из жесткого полиуретана (ЖПУ), резины на основе диенового
каУЧУ1<а(РДК)‚мягкогополиуретана(МПУ), модифицированного поливинилхлорида(МПВХ).

Цель проведенных исследований — определение морозостойкости предложенных материалов и
погонного продольногосопротивленияперемещениюрельсов.

Исследование влияния температуры на физико-механические свойства материалов провоцили
Методом Релаксационной спектрометрии на обратном крутильноммаятнике и по значениям показа-
ТЁ'ТЯ

УдаРНой вязкости образцов по Шарпи. В ходе измерений непрерывно фиксировали тангенс
угла{иеханическихпотерь и динамическиймодуль Сдвига. Образцыдля исследований представляли

ЁЩ'ЁЧЁЁСТИНЫдлиной050
мм, шириной 4 мм и толщиной 1 мм. Сканирование по температуре от

Определенрэяо

ПЛЮС 300 С позволяло получить релаксационные спектры, которые применялисьдля
параметровморозостойкостиполимерных материалов.

ТОРОЙПЁСЁЁеение
сопротивления продольному перемещениюрелчьсов проводили на установке, в ко:

Переходник [‹]:тве
ПРИВОДа использовали гицроцилиндр‚ которыи через динамометр и специальным

”бетонной П:Редавал
усилие непосредственно на анкеры скрепления СБ-З, закрепленные в желе—

”ОЛУШпалы в Лёшпале.
Перемещение отрезка рельса на полушпалеблокировалиупором, & сдвижку

стью до 0 … МУ Лёскреплеііия
относительно рельса измеряли индикатором часового типа с точно-

РеЛЬсовыкшп
М- & даннои установке поочередноиспытывали узлы скрепления,собранные с под-

Щению рельсаргіладками
из различных материалов. Следует отметить, что сопротивление переме—

“Иэтом ЗНачителіЪОрах
возникает в основном за счет сухого трения по поверхностям скольжения,

езУЛЬтаты испыое влчияние имеет материал прокладок
и состояниеповерхности скольжения.

Ия
перемещению

тании по определению морозостоикости и погонного продольного сопротивле-

нь
рельсов типа Р65 по подрельсовымпрокладкам из различных материалов на же-

Лезобегон ‘Х Шпалахтипа СБ-З приведены в таблице 1.
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