
образованию неровностей на основной площадке и их интенсивному росту под шпалами спо-
ет незащищенность грунта от внешних атмосферныхвоздействий. Попеременное промерза-°°б°тву

дивание грунта даже при неизменной его влажности и плотности приводит к падению
ние и

01; и несущей способности из-за внутренних структурных изменений.
прочноъшие признаки балластных корыт фиксируют в виде недостаточной стабильности колеи.
Не Е:; на таких участках наблюдаются выплески‚особенно у стыков.

р
я отвода ВОДЫ ИЗ балластного СЛОЯ И балластных корыт устраивают поперечныепрорези в от-

косной части призмы. Радикальным методом лечения земляного полотна, пораженного балластны—

ми корытами, является замена грунта ОСНОВНОИ
площадкрі на гітубину ниже дна корыт. Для этого

снимают рельсошпальнуюрешетку, ВЬ1резают пораженныи слои грунта, восполняют его досыпкой
песчаНОГО материала и укладывают ВСП. Такие работы выполняют по специальным проектам, они

удоемки. … „тр

Для устранения вредного влияния деформации основнои площадки земляного полотна целесо-
образны выпуски воды из этих углублений и предотвращение накапливания воды при последую-
шей эксплуатации пути. В отдельных случаях следует принимать меры повышения несущей спо-
собности земляного полотна. Для осушения балластных корыт, лож применяют бортовую срезку
грунта на глубину, превышающую отметку наибольшего повреждения, замену слабого грунта под
основной площадкой земляного полотна, укладку под балластной призмой дренирующегогрунта, &
такжегеотекстиля.

Под термином пучины подразумеваютморозные пучения грунта, искажающие положение рель-
совых нитей в продольном профиле. При сезонном промерзании пучению подвергаются практиче-
ски все разновидностигрунтов, кроме скальных. Размеры пучения бывают различными по высоте и
вдоль пути. Если пучение невелико и равномерно вдоль пути по обеим рельсовым нитям, то такое
пучение называют равномерным. Если оно встречается только зимой, & в период весеннего оттаи-
вания путь не расстраивается,то земляное полотно считается устоичивым.

Путь защищают от пучин различными методами: при текущем содержании — посредством вы—
правки на пучинные карточки, башмаки, нашпальники, и основными — устранением причин, вызы—
вающих пучение грунтов.

Размеры и время возникновения пучинных неровностей могут изменяться в зависимости от
особенностейпогоды. Дождливой осенью происходит повышенное водонасыщениегрунтов земля-
ного полотна и, соответственно,большее зимнее пучение. В такие периоды особое внимание уде—
ляют отводу поверхностныхвод, очистке дренажей,лотков, русел у водопропускныхтруб.

Предупреждение опасных повреждений,угрожающих безопасности движения поездов, требует
систематического наблюдения за состоянием земляного полотна, учета и своевременного устране—
ния неисправностей.

УДК 625.17116562.08

0 ПЕРСПЕКТИВАХ РАЗВИТИЯ ДИАГНОСТИКИ И МОЧИТОРИНГА
ИНФРАСТРУКТУРЫНА БЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОИДОРОГЕ

В. Н. ЖУРАВСКИЙ,В. В. СТРОМУК
Белорусская железнаядорога

В. И МАТВЕЦОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

взаётіёініодержания эксплуатационной инфраструктуры представляет собой совокупность
В°3М0Жность

ых
ТеХНИЧЁских и технологических средств, обеспечивающих работоспособность и

работсспособзазвития
деИСТВующей инфраструктуры дороги. В качестве процессов обеспечения ее

Техни‘іеского ОЗС…
Рассматриваются мероприятия текущего содержания, ремонта и мониторинга

Ме оп
стояния объектов.

ности
эЛЁМеЁЁЕИЯМ

ТекУШеГо содержания относятся направленные на поддержание работоспособ-
°Т°й(0Тказов) и пЗ"‘Т‘фраструктурыработы — регламентные и сезонные, по устранению неисправно-

1аново—предупредительныеремонты.
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успешно ботают три совмещенных вагона-дефекгоскопа, четыре …На
110 '№ 210шин:;дефепоскопови 15 микропроцестрных"Уюнзмертлшыхшлежак№шъж` б

_

, котром! за 2009 год на дороге выявлено олее 3600№№3,
. вклад в обеспечение безопасностидвижения ПОСЗдоввнеслжзі№№№_№№Шікоторые обнаружили 80 % от всех остродефектныхрельсов. Инже—№№№№Ё _ №№ выявлено 499 остродефекгшшрельсов или 14 %. Вагонами-№№№ .и подверждснооператорамидистаншйпут 216 остродефекпшх рель.

№№$Жш№№№рельсов по дороге. При этом на Полоцкой дит" "У… в

„№1 ‚. №' ‹ №№ излома рельсов по дефектам 56.3 и 53.1.
, №№- * №№ оценка состояния пут по дороге, при плане 108, составила52 балла 3

№№‘ №2513тудовлетъор№ыхкиломыров главных путей, а по результатам пр<>

№:№ ,
‘ .птъвмертелтибыла опраничена скорость движения поездов на 351 км, а

23$“…
'

, ' '

.
' путей полв'чши оценку «неуцовлегвортельно».“№№№№№шонов—пучешмертелейКВЛ, КВЛ—П, КВЛ-П 3_0№№№ кощшшов контроля состояния технических объектов же—

*
_

.

,

Е" "!.
.

гран'гуры “3135" и «“книга-'!»— позволяюпшх измерпь и оценивать свыше 120

,}
‚,

…
_ | “… №№№щ№ рельсовой колеи и рельсов; очертание бшшаст-№№ъ№№№ мостов и прибшвкеъшя с'іроений: состояниерельсов, эле—

]… …… №_ \… №№ 51 т. и 11! обеспечат}: полной автоматизированной координат-№:№№№ : жкжщшми ф3№и используется спупшковая навшшия

…, _{35 №№№ юнита №№ информжожой сегью и системами дитшшоъшой№№„№шит№№ 06 использовашшинфорышшио фапическом по-

№и№№№ пт ш*ж'въаъжчертшей „пя шашфоваъшя и организаши пупере-

і№і№г° Ев. іх ДГЗПЕЗ жші—лж зьюжоготая технология вьцфавки желюнодорожного

_№ъ 3№№ ч№ №№ устанаыиваемшх на плитах. расположешъшв створеі№гщ№‹,№. 53 ищосхеме элетронной метки хранится щетифжшшонъшй№№д№ & ттчюе @тепщожеьше — дорога. направление. перегон, путь,№,эжЁ№№№№ хранится более 130 №№в.
533.№№№№ по видам деятельнкш №является роль комплекс-

ваші№№ ,машина; и шпщпшщнп инфраструктуры как системы. обеспечивающейобъек-

№№№ъзшчтнжт№№ пафш'грушуры.№№ %*тгізппипуткж `міста:штативаг содержание стещющю основывая составляющих№:№5? №№ згршшие пути; земшное полотно; жюсствешше сооружения;г№п№№э№153 ::цжхшм состоит ит,: грех уровней: кратный ‹дцэжба пути - П); отде-

ъ№и№ттппчгтш№шшт _ НОДПЪ ‚тинейный щъдсшншч пути — ПЧ И дистаншдя№№ш4131111,
._ ;д^№ы№шъ№№агшшшышям за содержание \ 'ьгкгов Шггфрашрущры№30…

“№№№ ШИНЫ пут. котрый прешолашешч [ гагат & центры диагности-
“Ё‘ “№Ю’Рижжщ7т,атамана задача кошрых (ос геи.“? 3 Есеспечении диагностики`т1^№ьшт№ ‘4 житшпг шмота ;; тюке кссрдш. ги работ съемных " мо-

…

ч№ь№щ п№і№ пгтдтнщ — гс—рриторишьнс рш№№ыые СТРУКТУРЫдля
“,

""№Гш№іттшд№ ФНПР} “№1195,
'

„№1№№ «:ттипры,. х.?гчечшющт— 54 т\уце: сздержаше ‹:ооруж‘днии
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“№,
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альнейшее развитие средств диагностики пути и повышение эффективностиих работы связано
нием следующих основных задач:

‹;

еШЁнедрение нового поколения комплексных систем и технических, средств диагностики пути и

1кгоскопии рельсов с расширенными функциональными возможностями, обеспечивающими

дёЁментироваНИе результатов контроля, комплексную оценку состояния километра пути и его

Ёбустройств.
2МодернизаЦИЯ ЭКСГШУаТЗ’ЧЭУЭМЫх средств диагностики до уровня современных разработок с

автоматизированнойсистемои обработки результатов контроля пути.
ЗРазработка технологии диагностики ПУТИ: ПОЗВОЛЯЮЩИХ Производить оценку и мониторинг

состояния пути с целью обеспечения пропускнои способностиобъектов инфраструктуры.
4Сокращениедоли ручного труда в диагностике пути.
5 Внедрение единой системы мониторинга и диагностикиобъектовинфраструкгуры.
бвНедрение мобильныхавтоматизированныхдиагностических комплексов с организацией еди—

ной системы обработки данных технического состояния объектов инфраструктуры для планирова—
ния работ по их фактическому состоянию.

7Переход на контроль пути преимущественно мобильными средствами.
8Внедрение новой периодичности контроля рельсов.

УДК 625.171:656.2.08

БЕЗОПАСНОСТЬДВИЖЕНИЯПОЕЗДОВНА ПРЕДПРИЯТИЯХ ПУТЕВОГО ХОЗЯИСТВА

В. Н. ЖУРАВСКИЙ, Г. Ф. ШУНЬКИН
Белорусская железнаядорога

В 2009 году в путевом хозяйстве Белорусской железной дороги было допущено 10 случаев бра-
ка, против 11 в 2008 году. Все особые случаи брака как в 2008, так и в 2009 году — проезды пере-
крывшихся на запрещающее показание сигналов (по 3 случая). Причина — неудовлетворительное
содержание рельсовых цепей на станциях.

В 2009 году количество отказов устройств СЦБ по хозяйству пути увеличилось со 134 случаев
до 182. Проверки и технические ревизии, проведенные в 2009 году, свидетельствуют о том, что в
целом по дороге не достигнуто улучшения качества совместных проверок рельсовых цепей дорож-
ных мастеров и электромеханиковдистанций сигнализации и связи.

В ПСРИОД с 2007 гола на дороге не допущено таких случаев брака, как неисправность пути, по-
требовавшая выдачи поездным диспетчером по заявке начальникавагона-путеизмерителя приказа о
закрытии движения на участке или ограничения скорости движения поездов до 15 км/ч. В то же
Время в 2009 году количество ограничений скорости движения, выданных по заявкам вагонов-
ПУГеизмерителей‚по сравнению с 2008 годом, увеличилось с 345 до 351 случая.

В 2009 году в целом по дороге текущее содержание главных путей по сравнению с 2008 ГОДОМ
{Лучшено Средняя балльная оценка уменьшилась по данным вагонов-путеизмерителей с 54 до 52
баллов. Количество неудовлетворительно оцененных километров главных путей сократилось по
дороге С 357,3 в 2008 году до 251,3 в 2009.

63

2009 году средствами рельсовой дефектоскопии выявлено 3601 шт. остродефектныхрельсов и
99 ШТ- дефектных и изъято из пути 10461 шт. дефектных и остродефектных рельсов. Количество

ЁефеКТНЫХ
рельсов, находящихся в эксплуатации, по состоянию на 01.01.2009 составило 15473 шт.

02212311351)?
было 15932), из них 4635 на Минском отделении, 3833 — Барановичском, 701 — Бре-

› — Гомельском, 2139 — Могилевском и 2207 — Витебском.

служб;Улучшения
положения с безопасностью движения в путевом хозяйсгве от руковоцителей

п
ПУТИ, 0Тделенийдороги, дистанций пути и путевых машинных счтанциитребуется:

ВоВан…(Ёокідюлжить работу по улучшению трудовой и производственнои дисциплины, совершенст-
еГОДОВ проведения технической учебы и инструктажа, особенно с дорожными мастера-

рОИЗВОдИ'ГеЛЯМИработ, бригадирами пути и дежурными по переездам;
При Тёкуеъіёідчить

соблюдениетехнологии и правил ограждения мест работ сигналами, прежде всего
рабОТЫПоп

сОдержании пути, а также исключить формализм в организации профилактическои
Редупреждениюнарушений;

МИ, п
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