
‚ консольной части;
. участки пола средней части кузова;
_ примыкающие

к боковым балкам рамы на ширине 5%0
мм;

_ шириной 600 мм, примыкающиек участкам ширинои 520 мм;
. нижний пояс боковой стены;
_ в консольной части;
- зоне туалета; „
_ средней части на высоте 300 мм от нижнеи

обвязки;
_ средней части на высоте

более 300 мм от нижнеи обвязки;
. торцовая стена в нижнеи части до угольных ящиков и угольные ящики,

В практике проведения ремонтов пассажирских вагонов имеют место деформации вертикаль-

ных листов Шкворневых балок кузовов при подъеме их домкратами. Поэтому ставилась задача оце-

нить распределение напряжении в кузове пассажирского вагона при воздействии на него ремонт-
ных нагрузок и определить величину максимального коррозионногоизноса элементов шкворневых
балок рамы. Для определения предельного состояния вертикальныхлистов шкворневых балок был

учтен коррозионный износ различных участков кузова, приведенных выше. Величина износа Раз—

личных элементов вагона составлялаот 10 до 60 %‚

ПРОЧНОСТНОЙ расчет "РОВОДИЛСЯ с использованием конечно-элементной модели кузова пасса-

жирского вагона, разработанной для моделированиянапряженно-деформированногосостояния при
помощи пакета прикладных программ ВЗМРЕМ. При этом уменьшалась толщина вертикальных
листов шкворневых балок рамы с шагом 0,5 мм. В результатебыла получена критическая величина
износа вертикальноголиста шкворневойбалки, которая составляет 68 % от номинальной толщины,

При этой величине износа напряжения превысили допускаемые для стали 09Г2Д.
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ПРИМЕНЕНИЕ СТЕКЛОПЛАСТИКАВ КОНСТРУКЦИИ НЕСУЩЕГО КУЗОВА
ПАССАЖИРСКОГОВАГОНА

А. В. ПИГУНОВ, А. В. СИДОРЕНКО,Д Н. БЕЛОНОГИЙ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Снижение массы несущего кузова пассажирского вагона даёг такие преимущесгвщ как уменьшение
расхода материалана постройку вагонов,т. е. снижение их стоимости, уменьшение затрат на передвижение
ваг0Н21.Применяемыев настоящее время конструкционныестали имеют ряд сущесгвенных НШОСЮТКОВ, К
к“Юрым слеЩ/ег ОГНСС’ГИ неудовлетворительнуюантикоррозийнуюстойкость, неизбежность технологиче-
ских деформашай, трудносхъ сложного формообразования (напршиер,обтекаемыхформ), а также высокую
Теплопроводносп,’звукопроводностъ и слабое звукопоглощение,ухушлающие качества кузова. ОДНИМ ИЗ
Материалов, свободных от больцшнсгва недостатков, свойсгвенных сгапям, являются стеклопластики,

ЁЁЁЁСУДСЛЬНУЮ
прочность большинствамехшшов, применяемых в ваюностроении. Их технологиче—

ем ценныхННосги
позволяют

создавать принщшиальноновые конструкшш С максимальньшиспользовани-

В 1962
физшю—мехаъшческихсвоисгвстеклопласгшювкак конструкционногоматериала.

ния с учасг—ЁЗ
гг. Кшшшшскшифшшалом Всесоюзногонаучно-исследовательскоюинститутвагонострое-

и ОПЫГНО-коім
Кашпшнскоговагоностроительногозавода [1] был проведен Ряд научно—исследовательских

ния стекпоГШ;:Ч’УК'Юрских рзбощ целью которых являлосьопределениеэффективности цшрокого примене-

к0Н01рукций
сгиков в сериином произв0дсгвевагонов и создание из стеклопластиков опьггных несущих

"Рименение 01121301321
пассажирского вагона. В результате выполненых работ был Сделан вывод о том, что

шт]… Вес вагклопласгиков
в несущихконструкцияхкузовов пассажирсюи вагонов позволит значительно

онов, повыситьангикоррозиік’шуюстойкость и ремонгнуютехнологичность кузовов, умень—
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в вагонах. Опытные образцы элементов несущей КОНСТРУЮПШ кузова Изгташшщь
шить уровень

ШУМ;а основе смолы ГП-1-1 и стеклашанимарки АСТ1`(б). Таюке был решен вопрос °°ед1№
из

стеклотасТКЗ с контушшошъшш элемешами из стеююпласгржа.

№ж№окошршюгогшслешяые обследования тежшческою состошчия кузовов пассажирсШ вагонов,
од.

аемых элеменюв мшшшоконструюши кузова является Шоший поясиз наиболее коррозионно поврежц

бтовой стены. Поэтому было принято решение оценигь прочностныехарактрисшки несущего №38№

широкого вагона с боковой стеной из стешопласттжаДля этого быларазработкаПространственная №№

но-элеменшая модель кузова пассажирскоговагона для проведеъшя расчетов с использованием ткеш при

кпадных прокраьш БЗМРЕМ. Дня составления модели использовалась три туша конечных элементы №
№№1е трех- и четырехугольныеи тряшевые.Шасшнчагые пршиенягшсьдля моделшровшия(‚@-№№

№ хребтовой‚ шкворневых, концевых, нижъш обвязок боковых стен,
ПРОГШЮУДЗРНЫХ

стек ЮРЦевьщ

стен, стоек и продольных стринперов боковых стен. Расчетная модель разработана для А части кон

Парамеіры расчетноймодели:котчесгво узлов — 37261 ‚ кожшчесгво конечных элементов _ 17159_

С использованиемразработанной расчетной модели планируется оценить несущую способность

различных вариантов конструктивного исполнения боковых стен изготовленныхих стеклопласти.

ка‚ в общей системе несущего кузова.
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ПРИМЕНЕНИЕ ПРОГРАММНОГО КОМПЛЕКСА«КОМПАС»
ДЛЯ АВТОМАТИЗИРОВАННОГОПРОЕКТИРОВАНИЯ

ДОРОЖНО—СТРОИТЕЛЬНЫХМАШИН
В. Б. ПОПОВ

Гомельскийгосударственныйтехническийуниверситет им. П. О. Сухого

В состав программного комплекса «КОМПАС» входит система объемного проектирования
«КОМПАС 31)», обеспечивающая парамегрическое твердотельное моделирование деталей, сбороч-
ных единиц и агрегатов дорожно-строительных машин. Двухмерная параметрическая чертеЖНО'

конструкторская система «КОМПАС—ГРАФИК»поддерживает разработку конструкторскойдОКУ'
ментации, в том числе всех необходимых чертежей. «КОМПАС-ГРАФИК» позволяет создавать

различные вилы конструкторско-технологическойдокументации как на основании разработаннойв
«КОМПАС ЗВ» трехмерной модели машины, так и путем плоскостного проектированияобъектов‚с
использованием специальных приложений, ускоряющих процесс проектирования и разработкидо-

кументации. Оформленная в среде «КОМПАС-ГРАФРШ»документация полностью соответствует
требованиям ЕСКД к оформлению и изготовлениюдокументов и пригшна для хранения в техниче-
ских архивах на бумажных носителях или в элетронном виде.

Программный комплекс «КОМПАС» включает большой набор прикладных приложений дЛЯ "Од'

держки автоматизированного проектированиядорожно-строительньж машин, которые ПОЗВОЛЯЮГ УС“

КОРИТЬ производство ТРеХЬіерНЫХ МОделей и чертежей, повысить качество проектной документациикачестве ШКИХ приложениивыступают специализированшіебиблиотеки справочникии автоматизищ
ванные системы проекгирования. Параметрическиебиблиотеки машиносзтроительных деталей, деталеи
штампов, приЁпоообленшй, элементов электрических, гидравлических и пневматических схем — ВШ да-

леко НСПОЛНЫИперечень специализироваъшыхбиблиотексистемы«КОМПАС-ГРАФИК»-

цессов: проектированиена осн
различные Режимы разработки технологичес

д В’ автоматическая доработка типовой технологии на основе пар

оков ТИ'

амети'

136


