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жающих на дорогах уровни шумов. Таким образом, наиболее перспектив-

ными решениями этой проблемы являются снижение собственных шумов 

транспортных средств и применение в зданиях, выходящих на наиболее 

оживленные магистрали, новых шумопоглощающих материалов, верти-

кального озеленения домов и тройного остекления окон (с одновременным 

применением принудительной вентиляции). 
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Транспорт в агломерациях несет важнейшую связующую функцию, 
предоставляя жителям соседних городов и поселений возможность свобод-
ного перемещения. Развитая система пассажирского транспорта свидетель-
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ствует о лучшей доступности и более высоких показателях экономики в 
сравнении с теми мегаполисами и агломерациями, в которых был сделан 
акцент на личный транспорт. 

Помимо этого, внутри системы пассажирского транспорта также необ-
ходимы качественные подходы и улучшения. Мировое сообщество накопи-
ло большой опыт по улучшению взаимодействия различных видов пасса-
жирского транспорта. Отдельные страны проводят отличающиеся политики 
по работе с транспортом общего пользования. Тренды наиболее успешных 
стран по привлекательности пассажирского транспорта следующие: разви-
тие IT-технологий, цифровизация и автоматизация, экологичность, повы-
шение информированности пассажиров (посредством качественной навига-
ции и технологий планирования маршрута), единый диспетчерский центр 
по управлению транспортной системой и единое платежное пространство.  

Московская агломерация с населением свыше 20 млн человек является 
крупнейшей агломерацией в Европе и вследствие своих масштабов вынуж-
дена реализовывать самые эффективные подходы к развитию городского 
транспорта. За последние 10 лет властями Москвы и Подмосковья была 
проделана существенная работа по улучшению транспортной доступности: 
был обновлен подвижной состав, обновлен дизайн-код и устройства навига-
ции, открыто несколько десятков станций метрополитена и городской же-
лезной дороги, связующие центр агломерации с городами-сателлитами, вве-
дена платная парковка как одна из мер борьбы с заторами на дорогах 
общего пользования, а также введено единое платежное пространство на 
базе карты «Тройка».  

Данные меры существенно улучшили городскую мобильность и повысили 
привлекательность пассажирского транспорта в глазах пассажиров: прирост 
пассажиропотока составил 22 % за последние 13 лет. Подобный рост свиде-
тельствует о грамотно проводимой политике на транспорте, однако динамиче-
ские темпы прироста населения опережают развитие транспортной сети. 

По официальным данным, Московская агломерация увеличивается ежегод-
но на 300 тыс. человек [1]. К 2030 году нынешняя численность агломерации с 
20–23 млн возрастет до 25–26 млн и выше. Транспортная система Москвы и 
Московской области, формировавшаяся в большей степени во времена Совет-
ского Союза, не была рассчитана на подобные нагрузки. Уже сейчас на транс-
портно-пересадочных узлах (ТПУ), как местах «узких горлышек», при исполь-
зовании маршрутов с различными видами транспорта возникают проблемные 
участки, вызванные чрезмерным пассажиропотоком в часы пик. 

Таким образом, массовые скопления людей, направленные на обще-
ственный транспорт, становятся серьезным испытанием для транспорт-
ной системы. Например, во время празднования Нового года в Шанхае в 
2015 году огромные толпы людей направились в маленькие районы, что 
привело к катастрофической давке, в результате которой погибло 36 чело-
век [2]. В Москве был обозначен так называемый «эффект Выхино» – ситу-
ация, сложившаяся на некоторых линиях Московского метрополитена,              
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на которых вагоны заполняются до предела уже на начальных станциях. 
Эффект получил своё название от станции Выхино, которая является самой 
загруженной в Московском метрополитене. 

Такие скопления людей препятствуют комфортным пересадкам при 

смене различных видов пассажирского транспорта, затрудняют вход и вы-

ход из вагонов и салонов автобусов/электробусов, задерживают отправле-

ния согласно расписанию и порождают задержки и опоздания. Все подоб-

ные издержки можно оценить в стоимостном выражении, негативно 

влияющем на экономическую ситуацию в регионе. Как один из методов ни-

велирования подобных ситуаций предлагается влиять на повышенный пас-

сажирский спрос через предложение альтернативных маршрутов по более 

привлекательной тарифной политике. 

В существующем положении на транспорте в Московской агломерации 

есть несколько отличительных особенностей, которыми предстоит опериро-

вать: повсеместное внедрение платежной карты «Тройка» (она имеется бо-

лее чем у 80 % проживающих в агломерации) и система умных камер ви-

деонаблюдения, покрывающих практически всю территорию. 

Данные камеры уже умеют распознавать лица пассажиров, принимать 

оплату, следить за правопорядком на платформах и в вагонах, отслеживать 

пассажиров, которым нужна медицинская помощь, но нас интересует их 

способность оценивать общее число пассажиров, длину очереди и даже 

время, проведенное в ней, в режиме онлайн. 

Предлагается отслеживать нагрузку на станциях, остановочных пунктах, 

в вагонах и салонах общественного городского транспорта на территории 

всей агломерации, основываясь на данных с камер видеонаблюдения, и пе-

рераспределять потоки пассажиров с наиболее загруженных узлов, предла-

гая им альтернативные маршруты по более выгодной цене при планирова-

нии ближайшей поездки. 

Самым распространенным средством планирования поездок в Москве и 

Московской области является мобильное приложение «Яндекс. Карты». 

Ежемесячно число активных пользователей приложения составляет порядка 

20 млн человек, что равняется 46 % спроса относительно всей Российской 

Федерации. 

Предлагается следующая формула для расчета размера скидки пассажи-

рам, использующим альтернативный маршрут вместо загруженных узлов: 
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где S – скидка на альтернативный маршрут, руб.; T – тарифная стоимость 

проезда, руб.; k – коэффициент загрузки платформы ТПУ (рассчитывается 

ИИ); W – максимальная вместимость платформы, чел.; N – количество пас-

сажиров на платформе, чел.; a – альтернативный маршрут;  з – загруженный 

маршрут. 

Согласно опросу, проведённому ВЦИОМ в 2021 году, 13 % пассажиров 

Московской агломерации при выборе маршрута в первую очередь руковод-

ствуются стоимостью проезда по нему [3]. Если регулятор сможет повлиять 

на транспортный спрос даже 13 % людей, предложив им более выгодные 

условия оплаты проезда, ежедневно высвободится порядка 900 тысяч пас-

сажиров, которых можно распределить по менее загруженным узлам, улуч-

шив взаимодействие различных видов транспорта между собой и повысив 

комфорт всех пассажиров в транспортной системе.  
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Недостаток интеллектуальных средств в инфраструктуре городского до-

рожного движения является серьезной проблемой, которая влияет на без-

опасность и эффективность дорожного движения. Эта проблема связана с 

тем, что многие города не обладают достаточным количеством интеллекту-

альных средств, таких как камеры видеонаблюдения, датчики, светофоры, 

системы оповещения и другие, которые могут использоваться для регули-

рования движения и улучшения его эффективности. 


