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Подставляя ЭТО выражение В (2) " используя СВОЙСТВО 0Ртогональностисобственных фоРм колебаний
приходим к шести независимым уравнениям относительно собственных функций вРемени С……- (для каждого
т и п):
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где дт…
_ компоненты Приведеннойнагрузки (силовой или тепловой).

После решения уравнений (3) искомые перемещения представляются в виде сумм произведений {„„„- на
соответствующиекоэффициентыи исходные координатные функции (2).

Таким образом, построенамеханико—математическаямодель динамическогодеформированиятрехслойной
цилиндрической оболочки, наполненнойупругой средой. Получены решения задач о собственных и вынуж-
денных колебаниях. Установлено, что упругая среда увеличивает не все частоты собственных колебаний, &

лишь соответствующиетем направлениям,вдоль которых упругая среда оказывает сопротивление.
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и о от считается ноябрь 18 71 года когда в эксплуатациюи У ,
гм днем рождения Белорусскомжелезно д р
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БСТУПила ее главная магистраль Смоленск — Орша — Минск —

71 г. — Московско-Варшавская (через Оршу,
железная дорога (через Полоцк, Витебск на Смоленск),

];е1385ильно‚ минск, Гомель), 3 1882—1884 гг. _
минск, вре“), В 1873—1879 гг. _ Либаво-Роменская (чеХХ в Беларуси сформироваласьмощная комму-
ВильНО—Ровенская, Полесскиежелезные дороги, а в начале в.

""кационная структура новейшего вида транспорта. 0 со строительством дорог, отвечали мини—

пеРВЫе железнолорожные вокзалы, возведенные одновременн
вии были перестроены.

мальным Требованиямудобств обслуживания пассажиров и в
"ОС;:Ё; ХХ В. развиваласьпод влиянием трех

Архитектура белорусских вокзалов второй половины Х1Х — Н
я главным образом псевдорус-

стилистических направлений: эклектики,
национально-романтичесЁЁщътхи;аьхитещрных образов, «Раа»

ского) и рационализма Характерным было со3дание ярких, ЗЗПОМ"
ных площадей. _

Таюишх» как со стороны ЖСЛСЗНЫХ дорог, так и привокзаль
апа ХХ в. проявились черты новои аРхитекТУ'

В Облике белорусских вокзалов второй половины Х1Х _ нач “ итектуры, ис-
… С я " ОМЫШЛСННОИ арх

ры “ Рационализма Световые фонаРи («второи свет»)‚
традицитнііііыдісейаас можем видеть световой фо_

П°Лъзованы при воЗведении могилевскогои гомельского вокзало .
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нарь на сохранившемся здании управления Либаво-Роменскойжелезной дороги на минской улице К. Маркса,Витражное остекление применялосьв Виленском вокзале Минска, вокзалах Бреста и Гродно.При разработке проектов вокзалов надлежит:— предусматривать необходимый по местным условиям состав элементов вокзала с целью обеспечениябезопасного, удобного, удовлетворяющего санитарно-гигиеническим и другим требованиям обслуживанияпассажиров, включая инвалидов и другие группы населения в любое время года при минимальных затратахвремени на выполнение операций, связанных с отправлением или прибытием пассажиров;— обеспечивать четкую технологичностьразмещения и взашиосвязи элементов вокзала, разделение основ—ных протоков пассажиров разных категорий и направлений, багажа на привокзальнойплощади, в пассажир-ском здании и на платформах,а также потоков разных видов транспорта;— учитывать природно—климатические,топографические,культурно-исторические,национальныеи другиеособенности района строительства;
— предусматривать, преимущественнов теплое время года‚ когда потоки пассажиров, как правило, значи—тельно увеличиваются, возможность технологического обслуживания пассажиров (с целью экономии капи-тальных и эксплуатационныхзатрат) вне пассажирскогоздания на открытом воздухе, широко применяя наве—сы, ветрозащитныестенки, малые архитектурные формы и пр.;— учитывать архитектурно—композиционный характер застройки станции и привокзальной площади (при—легающейтерритории)другими зданиями и сооружениями.Добиваться архитектурной выразительности вок-зала художественно правдивыми и экономичными средствами, отвечающими современной направленностиархитектуры, большеевниманиеуделять вопросамтехническойэстетики и благоустройства.Комплекс зданий, сооружений и устройств, необходимых для обеспечения быстрого, удобного и безопас-ного выполнения операций по обслуживанию пассажиров на вокзале, наряду с пассажирскимзданием вклю-чает в себя посадочные платформы, пешеходные тоннели, мосты, устройства для хранения багажа, ручнойклади и почты, встроенные почтовые и другие киоски и т. п. Для обслуживания пассажиров предусматрива—ются различные помещения, в их числе вестибюль или операционный зал, залы распределения, ожидания,

билетных касс, рестораны, комнаты отдыха матери и ребенка, багажные помещения и камеры хранения, поч—та, телеграф. справочное бюро, парикмахерские,медпункт, душевые, а также административно-служебныепомещения. Вокзалы оборудуютсясредствами автоматизации продажи билетов, справочно—информационнойаппаратурой, устройствами автоматики, телемеханики и связи, механизации погрузки, выгрузки и транспор-тировки багажа и почты, а также уборки помещений и пассажирскихплатформ.Вокзалы, как правило, являются крупными общественнымисооружениямиобщегородского значения и ча-сто определяютпервое впечатлениеот города, а иногда и от страны в целом; эти обстоятельствавлияют на те
специфические требования, которые должны быть предъявлены к их архитектурной композиции.На объемно-планировочнуюструктуру вокзалов большое влияние оказывают современные принципы ор-ганизации внутреннего пространства. Традиционные громоздкие сооружения все чаще уступают место лег-ким, лаконичным по форме зданиям-павильонам.В противовесустаревшей тенденции разгораживать вокзална относительно мелкие комнаты и залы-ячейки заметно стремление к укрупнению помещений, обеспечива-
ющему свободное движение пассажиров, а также возможность перестановки оборудования с изменением ра—нее принятых технологических схем. При этом интерьер одного помещения «сливается» со смежными и при-родным окружением. В транспортных сооружениях такие решения особенно оправданы, так как обеспечива-ют хорошую зрительную взаимосвязь всех основных элементов вокзального комплекса: привокзальнойпло-щади, интерьеров вокзала и перрона.

В поисках выразительной композиции как целого, так и детальной, успешно используютсятакие декора-тивные средства: наружное и внутреннее озеленение; облегчающие ориентировкупассажироввнутри зданиявокзала контрастные цветовые плоскости, местное и общественное освещение, реклама и указатели. В ком—позиции вокзальных комплексов исключительнобольшую роль играют малые архитектурныеформы и бла-гоустройство, а также природное окружение, существующая застройка вплоть до памятников и фрагментовстарой архитектуры-
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Одна из причин появления высотных зданий — рост цен на землю, высокая плотность застройки, особенно


