
По методике «расчета эффективных токов в элементахобратнойтяговой и
постоянного и переменного тока» были определены токи в обратных п ово

рельсовой сети при электротяге

эле‚(трифицированных участков Белорусской железной дороги при не его
дах тяговой сети для основных

сами до 9000 т.
Р зке электровозами составов с мас-

По результатам расчетов, которые Приведены в таблице 1, сделаны выводы что 06 &

Н°к°т°рых случаях превышают Предельн° допустимые значения. Поэтомупри ЗрганизЁцЁЁЁЩЁЁЩЁЁ:
весных поездов необходима Проверка эффективныхтоков в элементах обратнойтяговой и ельсовой
превышение предельнодопустимыхзначений. р сети на

Таблица 1 - Эффективные токи в элементах обратной тяговой сети                 
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Масса сосгава,т
Токи 6000 7000 | 8000 | 9000

Эффективные токи, А
Учат"

[ „ 200,0 227,3 240,9 268,2

1 мп1 2223 252,5 267,7 298,0 Брет-Восточный_ Оранчицы

13
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1, ……
252,5 272,7 287,9 323,2 Оранчииы— Доманово
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, 236,3 263,6 290,9 340,9

[ „„, 262,6 292,9 323,2 378,8 доманово — Городея

13 1
1704 191,6 212,9 234,2

[‚ „„. 324,5 365,0 405,6 446,2 Городея — Колосово

124,1
190,9 216,3 245,0 267,2

1"… |
303,0 34334 388,9 424,2 Колосово— Помыслище

1,ф 86,3 93,5 100,6 115,0

13 м1…
308,1 333,8 359,5 410,8 Помыслище — Минск-Пассшкирский

13 , 141 ‚1 157,0 173,0 202,3
М С „ О

13 …“
268,7 299,1 329,6 385,3 инск— еверныи — лехновичи

     
На электровозах БКГ-1 предусмотрена рекуперация электроэнергии,что позволяетснизить расходы на тя-

гу поездов. На Белорусской железной дороге возможности рекуперациидо настоящего времени не использо-

вали. Поэтому с вводом новых электровозов повышенной мощности и увеличением расхода электроэнергии
на тягу поездов исследование возможностии эффективностирекуперативноготорможения необходимо.

Проведенные исследования позволяютсделать следующиевыведы:
1 С увеличением размеров движения и масс поездов возрастает нагрузка на тяговую сеть. Тяговый под-

вижной состав, предназначенныйдля ведениятяжеловесных поездов, оказывает существенноевлияние как на

режимы работы тяговой сети, так и на устройства, обеспечивающиебезопасность на железной дороге. По—

этому необходим анализ совместнойработы ЭПС повышенноймощности и тяговой сети.

2 С применением новых электровозов повышенноймощности для ведения тяжеловесных поездов на Бе-

лорусской железной дороге необходимо исследование возможности и эффективностирекуперативного тор-

можения.
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В системе дождевой канализации должна быть обеспечена
очистка наиболее загрёзъзгкннъі’с‘): [1112321?:;езрё-

НОСТНОГО стока, образующегося в период выпадения дожудеи, таяния снега и
мог:; Щёлзвких к ним по ЗЩЁРАЗ;

не менее 70 % годового стока для селитебныхтерриториии площадок
предтёрзпечъвающие полную очистку

ненности. Лишь в нескольких городах Беларуси есть очистные сооружения,
ами поступаетзначительное ко—

по"‘*'Рхностныхсточных вод. Ежегодно в водоемы Беларуси со сточными вод
кты СПАВ взвешенныевеще-

личество загрязняющих веществ, основными из которыхуявляются неЁЁЕЗЁЁЁСТ В‚ремя‚ ”‚еобходимое для сд-
ства, образующиеся в Результате антропогенного воздЁиствищ чтосі’и населяющих их организмов. Поэтому
моочишения Волоемов‚ которое зависит от совокуПНОИ деятельнов том чтобы поддержатьэту способность.
одна из важнейших задач Рациональноговодопользованиясостоит. зимн’е-весенний (с ноября по март) " лет-

В формировании поверхностногостока выделяютдва
"9131101131-но характером формированиястока. В зим-

не-осенний (с апреля по октябрь). Деление по периодам обусловле
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