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Комплекс показателей,определяющих качестводорожно-строительныхМЗШИН И ИХ техническийуровень,
закладывается при проектировании, реализуется при изготовлении и поддерживаетсяпри эксплуатациима—шины, т.е. управлениеэтими показателями осуществляется на всех этапах ее жизненного цикла.

Обеспечение высокой работоспособности машин в условиях возрастающих требований к продукции ма-
шиностроения основано на снижении трудо-‚ энерго- и материальных затрат при создании и функционирова.нии машин. При этом проблема ресурсосбережениятесно связанас экологической безопасностью новой Тех-
ники, современные требования к которой заставляют пересмотреть традиционные методы проектирования,
производства,эксплуатации и утилизации машин.

Жизненныйцикл машины включает следующиеэтапы:
— маркетинг;
— научно-исследовательскуюработу по определению оптимальных показателей создаваемой машины, а

также патентную проработку для оценки патентной чистоты концептуальныхтехническихрешений;
— проектирование и конструирование, включая разработку проекта экспериментальной машины, ее изго—

товление и испытания, внесение изменений в конструкцию и проектирование серийного образца с после.
дующими испытаниями;

— производство машины, в том числе технологическую подготовку производства (сырье, комплектующие
изделия, информационно-методическоеобеспечение, технологическое оборудование и др.) и выпуск необхо-
димой серии;

— эксплуатацию машины, которая включает комплекстехнических обслуживаний, текущих и капитальных
ремонтов для поддержания работоспособности;

— списание машины и ее утилизацию.
Серия международныхстандартов180 14000 «Система экологического управления»охватываеторганиза-

цию экологического управления и аудита на всех стадиях жизненного цикла продукции. При этом оценку
экологической безопасности, а также мероприятия по совершенствованию конструкции машин («конструи-
рование для экологии») осуществляют на основе концепции их полного жизненного цикла. Эта концепция
состоит в том, что экологическая безопасностьявляется приоритетнымзвеном взаимосвязи всех этапов соз-
дания и функционирования машины. При этом эффективность утилизации машины по окончании срока ее

эксплуатации является основой для мероприятий по экологической безопасности, которые реализуются на
предшествующихутилизацииэтапах жизненного цикла машины.

Относительно новое понятие «конструирование для экологии» (Везізп [ог [йе Етігоптет) показывает
важность экологического аспекта работоспособности машин, когда уже на начальном этапе создания машин
планируются мероприятия (материаловедческие,конструкторские,технологические и эксплуатационные)для
обеспеченияэкологическойбезопасности и энергосбережения.В области материалов целесообразно использовать:

1) конструкционные,триботехническиеи коррозионностойкие материалы со стабильными эксплуатаци-онными характеристиками;
2) материалы, которые не требуют дополнительнойобработки (доводки) поверхности деталей;3) рециклируемые и рециклированные сплавы и композиты;4) легкие материалы с высокими показателями удельной прочности и жесткости, в том числе высокопроч-ные и высокомодульные композиты и сплавы на основе наноструктурныхкомпонентов;5) адаптивные системы, способные приспосабливатьсяк условиям эксплуатации машин.В области конструкцийнеобходимо:
1) выбирать оптимальные конструктивные решения с учетом свойств материалов, технологий изготовле'

ния из них деталей и конструкций, а также условий их эксплуатации;2) совершенствоватьсистемы управлениямеханизмами и агрегатамис использованием бортовых компью'
теров и микропроцессорнойтехники, в том числе системы электронного управления, регулирующие мош-
ность двигателя в зависимостиот нагрузки и защищающего от перегрузок,3) оснащать машины энергосберегающимиус
терь энергии и экономию топлива, в том числе4) разрабатывать конструкции, обеспечива
различных по природе материалов;

ТРОЙСТВЗМЩобеспечивающими существенное снижение по-

рекуперативнымиприводамирабочегооборудования;
ющие "Р" утилизации машины простое и удобное разделение

5) разрабатывать узлы со встроенными диагностическими устройствами с выводом данных о месте И ха-
рактере неисправностина приборную панель или на дисплей бортового компьютера.

262



при изготовленииследует:
]) совершенствоватьтехнологическиепроцессы изготовлен

отходов и их повторногоиспользования (в том же производств
2) максимальноунифицировать элементы конструкций,расширять Применение ст

лей, развивать принципы агрегатированияи блочно-модульной компоновки о
андартных узлов и дета-

машин‚ упрощающие их обслуживание и ремонт;
сновных узлов и механизмов

3) предусматриватьвозможность создания п
ктивныхэлементовбазовой машины.
При эксплуатации надо:
1) руководствоваться требованиями отечественных и международных стандартов по безопасности экс—

ППУатации
машин, охране труда и окружающей среды, ВКЛЮЧЗЯ Рекомендации интегрИРованнойсистемы ме-

неджмента;
2) активно внедрять методы контроля местоположения и управления абочим иклом м -

нием спутниковых систем; р Ц ашин с примене

ия деталеи с целью минимизации образованияенном цикле);

РОИЗВОДНЫХ МдШИН С максимальным использованием КОНСТ'

3) устранять капитальные ремонты и заменять восстановительные ремонты комплектацией машин смен-
ными узлами;

4) упрощать обслуживание МдШИН, конструируямеханизмыв виде самообслуживающихсяагрегатов.
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ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫПРИМЕНЕНИЯ эксплитщионныхМАТЕРИАЛОВ
дорожно-стгоитвльнойтвхники
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Современные дорожно-строительные машины оснащены приводами, основным источником энергии кото—

рых является топливо на основе нефти (бензин или дизельное топливо). Эти машины перемещаются по доро-
гам, построенным с использованиемстроительных материалов (бетон, асфальтобетон, каменныематериалы),

производимых с высокими энергетическими затратами.
Количество промышленной техники с каждым годом растет, что ведет к увеличению расхода топлива и

нагрузок на дороги. Повышение потребления нефти ведет к обеднению ее источников, а разработка новых

месторождений требует интенсивного использования дорожных и строительныхмашин и оборудования, ко-

торые расходуют все больше и больше энергии. Кроме того, под воздействием тяжелых и мощных машин
интенсивнее происходит разрушение дорог, что в свою очередь вызывает возрастание сопротивлений пере-
мещению движителей по поверхности и требует более высоких мощностей, а значит, и расхода топлива.

Таким образом, повышенные нагрузки на движители и рабочие органы дорожно-строительныхмашин, а

также низкое качество поверхностидорог или разрабатываемых строительныхобъектов приводят к возник-

новению основных отрицательных факторов, воздействующих на окружающую среду: ШУМ ВЫбРОСЫ ПРО-

дуктов сгорания топлива и эксплуатационныхматериалов, пыль, повышеннаятемпература.
Известно, что расход топлива некоторых типов машин может достигать нескольких десятков литров в

машино-час. При этом на сгорание 1 кг дизеЛЬНОГО топлива (основного “Ида топлива для дорожно—

строительной техники) требуется около 11,2 м3 воздуха, а в атмосферу выбрасываются такие газы, как азот,

сеРНистый ангидрит, углекислый газ, а также твердые и жидкие ПРОДУКТЫ сгорания “’"-"";а
"

масс:; е ини
При определении расхода топлива в общем виде учитывается номинальныи удельны расход диод):

МОЩности‚ собственно мощность и состояние двигателя (степень изношенности, коэффициенты ИСПОЛ

…… по в спользования мощности двигателя находится в прямой зависимости
ремени и мощности). Степень и

ОТ величины сопротивлений перемещениюмашины или ее рабочим органам.
от п " оды " характери-

Удельные сопротивления рабочей среды ВОЗдеЙСТВИЮ "& "ее зависят не
ТЁЛЁЗЁтхопёрггций

стик среды, но и от параметровоборудования и правильнОстивыполнения тре у _

Учитывая взаимосвязь между мощностью, необХОДИМО

ПЛУатационных материалов для данной машины, можно в

Д°Р0жно-строительной техники на окружающую среду:
_ СОблюдениепараметров рабочих процессов;
_ ПРавильный выбор силового нагружения ход0
_ Применение современныхконструкторы…х Ре от т ебуемых результатов;` Рациональный выбор типоразмеровмашин в зависимости

нежен энергии;“ ПОИСК альтеРНативных экологическиболее безопасных
источи как самих материал03, так и их отходов.

_ Соблюдение правил хранения, транспортировки " утилизаци
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й на совершение работы машиной, и расходом экс-

ыделить основные способы снижения воздействия

вого и рабочего оборудования; .

шений по повышению энергоэффективности приводов,


