
Активно проводятся мероприятия по внедрениюсистем газоочистки и пылеулавливания. В течение 5 Лет
установлено 14 газоочистных устройствтипа ЗИЛ, ПА, ФРДБ, ВИЗАС, 0С, ФКДМ, ПУАД (фильтры мешоч-ного типа с возвратом воздуха в помещение) и реконструировано27 газоочистных устройств типа «Циклон»_В настоящее время для уменьшениявредного воздействия от деповскогоремонта грузовых вагонов Внедренагибкая система вытяжной вентиляции фирмы «СовПлим» и передвижных механическихфильтров МР. При-менение системы полностью исключает поступление в атмосферный воздух сварочного аэрозоля (окислов
железа, марганца, никеля). Проведение вышеперечисленныхмероприятий позволило сократить по Сравнению
с 2000 г. вредные выбросы на 61 ‚808 т/год.

С целью рационального использования водных ресурсов разработан план-график установки ВОдомерод
Внедрение водомерных устройств даёт не только природоохранный эффект, но и экономический.

В Могилевском отделении Белорусской железной дороги введен в эксплуатацию автоматизированный
крытый комплекс для мойки пассажирских вагонов, работа которого основана на современных экологичных
технологиях. Комплексоснащен системой оборотноговодоснабжения, которая исключает попаданиесточных
вод в грунт.

В конце минувшего года специалисты предприятия «Белкоммунмаш» Могилева начали сборку первого
рельсового автобуса. Рельсовые автобусы заменят дизель-поезда на железнодорожных участках с низким
пассажиропотоком. Железнодорожная новинка оснащена по последнему слову техники. Один вагон рассчи-
тан на 90 пассажиров. Скорость движения может достигать 120 км/ч. Но самое главное — экономичность
рельсового автобуса. Специалисты подсчитали, что вследствие высокой экономичности (расход топлива
здесь в три раза меньше, чем у обычногодизель—поезда) существенно снижается воздействиена атмосферный
воздух.
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АНАЛИЗ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИСОВРЕМЕННЫХПАССАЖИРСКИХВАГОНОВ

С. Н. ША ТИЛО
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, г. Гомель

Пожар на подвижномсоставе не только представляет собой особую опасность для локомотивныхбригад и
пассажиров,но и приноситзначительныйматериальныйущерб. Особенно опасен пожар, возникающийв под-
вижном составе при движении поезда, т. к. в этом случае увеличиваются скорости воздушных потоков в ва-
гонах. Повышенная опасность пожаров в пассажирских вагонов определяется сосредоточением в них боль-
шого количествалюдей. Как показываетпрактика, пожары в пассажирскихвагонах развиваются более интен-
сивно, чем на стационарных объектах. При этом очень быстро повышается температура внутри вагонов и
возможно образованиетоксичных продуктов горения. Положения усугубляется и тем, что трудно эвакуиро-вать в кротчайшее время пассажировпри возникновении пожаров, особенно в ночное время. Поэтому уже на
стадии проектированияжелезнодорожного подвижногосостава принимаются конкретные конструктивныеи
организационныемеры по предотвращениювозгораний,распространенияогня, обеспечению быстрой и безо-
пасной эвакуации пассажиров.

В проектную документацию на подвижной состав включаютсятребованияк материалам и конструкции, к
оснащению средствами пожаротушения, к средствам оповещения о пожаре, требования к огнезадерживаю-щим конструкциям, отоплению и водоснабжению, системам электрооборудованиявагонов по обеспечению
безопасныхусловий эвакуации пассажиров. При этом оснащение подвижного состава первичными средства"ми пожаротушения и их размещение производитсяв соответствии с нормами оснащения объектов и подВИЖ'ного состава железнодорожного транспорта, а для пассажирских вагонов международного сообщения — ПО
соответствующим нормам, утвержденным на заседании Совета по железнодорожномутранспорту Содруже-ства Независимых Государств, Латвийской, Литовской и Эстонской Республик. Размещение огнеТУШитлейна подвижном составедолжно соответствовать техническим условиям.

Требования пожарной безопасности к пассажирским вагонам регламентируютсяТКП 256-2010, нормамиопасности железнодорожного транспорта. В современных пассажирских вагонах сосредОТОчена значи-тельная пожарная нагрузка, поэтому одним из направленийобеспеченияих пожарной безопасностиявляется
применениематериаловдЛЯ внутренней отделки и Оборудованиятаких вагонов, которые имеют низкие пока-затели пожарной опасности: группу горючести, индекс распространенияпламени, коэффициентдымообр830'вания и показатель токсичностипродуктов горения в соответствии с ГОСТ 12.1.044-89 «Пожаровзрывоопас-ность веществ и материалов». Проводимыесертификационныеиспытания строящихся в Республике БелаРУсьновых пассажирских вагонов показывают, что в их конструкции заложены проектные решения, соотвеТСТ'
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ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИАТТЕСТАЦИИ РАБОЧИХ МЕСТ
ПО УСЛОВИЯМ ТРУДА НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ

С. Н. ША ТИЛО, С. В. ДОРОШКО, В. В. КАРПЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта,г. Гомель

В настоящее время в охране труда остаются нерешенными ряд ключевых проблем. Нередко предприни—
маемые для улучшения условий труда меры направлены не на устранение причин неблагоприятного воздей—

ствия опасных и вредных производственныхфакторов, а на борьбу с последствиемтакого воздействия. Это
связано с тем, что эти меры не учитывают объективную оценку существующихусловий труда. Вместе с тем
по действующемузаконодательству работникам, выполняющим работу в неблагоприятныхусловиях, предос-
тавляются компенсации: оплата труда в повышенномразмере путем установлениядоплат за работу в небла-

гоприятных условиях, оплачиваемые перерывы по условиям труда, сокращенный рабочий день, дополни-
тельный отпуск, досрочные пенсии по возрасту за работу с особыми условиями, бесплатное обеспечениеле-

чебно-профилактическим питанием, молоком и равноценнымипищевыми продуктами и др. Компенсации за

работу в неблагоприятных условиях труда выполняют две важные функции: а) полностью или частично ком-

пенсируют неблагоприятное воздействие этих условий на организм работника и тем самым способствуют

сохранению здоровья и работоспособностичеловека, нормальному воспроизводству рабочей силы; 6) мате—

Риально стимулируют приток необходимой рабочей силы в те отрасли и отдельные производства, где при

данном техническом уровне пока еще сохраняются неблагоприятныеусловия труда. Такая система предос—

тавления компенсаций может полностью и последовательно осуществлять эти социально-экономические
фУНКЦИИ при условии, если она будет основана на объективнойоценке фактическогосостояния условии тру—

даи происходящих в них изменений. б
В Республике Беларусь введена новая система определения прав работников на компенсации за ра оту в
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