
хнического решения по созданию малотоксичного тепловозногодизеля, в Полной мере
-экономическим требованиям, в настоящее время нет.

Инновационные технологии Коломенскогозавода по новому дизелю предполагают следующие основные

решения: электронный впрыск топлива, регулируемую систему турбонаддува, систему рециркуляции №03,

повышение степени сжатия до 17,5 и внедрение цикла Миуллера.
Для маневровых локомотивов и тепловозов

промтранспортапробуется вариант двухдизельной силовои установки, причем с разными долями суммарной

мощности.
На основании расчётов установлено, что одним из вариантов является использование двух серийных дизе—

лей ЯМЗ—ЭЗ502.10-08,суммарнаямощность которых равна 960 кВт. По экономическимсоображениямцеле_

сообразно использовать двигатели отечественного производства, хотя это и затруднено отсутствием прием.

лемых конструкций в линейке дизелей.
В настоящее время, по данным депо Лихоборы, где эксплуатируются опытные локомотивы, суточный рас.

ход топлива двухдизельноготепловоза ЧМЭЗ составляет 1327 кг против 1722 кг тепловоза со штатным дизе-

лем, то есть экономия топлива достигает23 %. Однако применение быстроходных дизелей, не приспособлен-
ных по своим характеристикамк работе тепловоза, в дальнейшемпредставляется неперспективным.

Наиболее приемлемыми являются дизели типа ПД или подобной размерности с возможностью регулиро.
вания системы наддува, вплоть до переводаработы двигателя на холостом ходу и малых нагрузках на безнад-

дувный вариант.
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Для украинских железных дорог польским предприятием РЕЗА Вуёзозгсг З.А. разработан двухсекцион-
ный дизельный поезд модели 630М/630Мі‚который может поставляться в обычном исполнении (630М) и со

специальными устройствами обеспечивающими перевозки пассажиров с ограниченными возможностями
самостоятельногопередвижения(630Мі).

Дизельный поезд модели 630М1‘630Місоздан на базе конструкций одновагонного рельсового автобусамо-
дели 620М и автомотрисы модели 610М, производстваРЕЗА Вусівоэиси З.А., которые создавались также по
техническим заданиям Укрзализныци. прошли полный цикл приёмочныхиспытаний и с 2005 г. успешноэкс-

плуатируются на железных дорогах Украины. Секции дизельного поезда модели 630М/630Мі представляют
собою два рельсовых автобуса620М, соединённых между собой жёсткой беззазорнойсцепкой, при этом вме-
сто сочленяемых вторых кабин управления между ними установлена герметизированная переходная площад-
ка. В дизельном поезде модели 630М увеличена, за счёт устраняемых кабин, вместимость пассажирских са-
лонов на 9 мест для сидения по отношению к двум рельсовым автобусам 620М, применена более мощная
система кондиционирования воздуха 13 пассажирских салонах, установлена объединённаясистема управления
и диагностирования и внесены некоторые другие улучшения в конструкцию поезда.

В 2011 г РЕЭА Вуд,;озгсх З.А. изготовило и поставило в Украину два дизельных поезда 630М-001 и
63ОМ—002, которые были подвергнуты процедуре приемочных испытаний. Учитывая большую степень уни-
фикации конструший дизельного поезда 630М и рельсового автобуса 620М, программа приёмочных испыта-
ний поезда 630М предусматривалапроведение только 15 видов испытаний и 8 технических эксперти3-Десять
видов испытаний и ряд экспертиз были зачтены по результатам соответствующих испытаний, проведенных
на рельсовых агтобусах 620М и автомотрисе 610М. Организация, проведение и анализ результатовПРИЁМОЧ'
ных испытаний двух первых дизельных поездов модели 630М были поручены УкрзализныцеюГосударствен-
ному научно-исследовательскому центру железнодорожного транспорта Украины. В качестве исполнителей
по некоторым видам испытаний привлекались соответствующие лаборатории Днепропетровского националь-
ного университета железнодорожного транспорта им. акад. В. Лазаряна (ДИИТ) и СаНИТЗРН0’
эпидемиологическойстанции на Юго—Западной железнойдороге Украины (СЭС ЮЗЖД).

Одним из главных видов приёмочных испытаний дизельного поезда модели 630М, которые оценивают
уровень охраны здоровья пассажиров и персонала при эксплуатации этого поезда, являются санитарно“

гигуиенические испытания. Эти испытания проводились в условиях железных дорог Украины, в летний и зим-
""" "СРИОДЬЬ силами ДНДЦ УЗ, ДИИТ и СЭС ЮЗЖД. Результаты этих испытаний показали, что после ПРО'
ведения некоторых доводочных Работ все основные санитарно-гигиенические показатели дизельного поезда
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моде

в ших в Украине. Основные стандарты, на соответствиекоторым оценивал
‚

межгосударствелный
ГОСТ 12.2.056 «Электровозыи тепловозы колеи 1520 ;; “;выёт

дизельный поезд, это

Государственныи
стандарт Украины ДСТУ 4493 «Вагоны магистральныедизель; "рае

ования безопа…ОСТШ)’

ния безопасности» и Памятка ОСЖД 0+Р 652/5 «Санитарно-гигиеническиефебоВанлеЩопоездов,Требова-

нам моторвагонного подвижного состава». Так, средний коэффициент теплопередачзячк
пассажирским сало-

„жирских
салонов, несмотря на введенноегибкое соедине

ерез ОГРЗЖДения пас—
ние между сек

2_
ЦИЯМИ поезда для охода пассажи-

0В’ составил 1,48 Вт/(м К), что существенно меньше нормируемого предельного значении) 1 65 Вт/(м2'К)
Системы кондиционирования воздуха в пассажирскихсалонах и кабинах управления при температуре окру;
жаюшей Среды плюс 29 °С обеспечивали автоматическое полдержание температур воздуха в салонах на

уровне 26. _ .27 ос, что соответствует установленному предельномууровню —— до 28 °С по ОСЖД 0+Р 652/5 (в

д…
44932? "ЁЁЗ‘ВЁЁЁЁЁЬЪЧ‘ЁЁЪЁЪУЁР№

"°д“°""‘"‘*°“"°ь “М'ЮРЩРЫ “& уровне № °С,
соответству ТР ри этом подвижности воздуха в помещенияхдизельного поезда
не превышали нормируемого предельного значения 0,4 м/с для пассажирских салонов и 0,7 м/с — для кабин
управления.

Максимальные уровни шума в пассажирских салонах СеКЦИй поезда А и Б составляли соответ—
ственно, 66,0 и 69,5 дБА, что не превышает предельный уровень 70 дБА по ДСТУ 4493. Шум 1; кабинах

управления
изменялся, в зависимости от режимов работы поезда, от 63 до 74 дБА, что также соответствует

уровню, нормируемому по ГОСТ 12.2.056 — до 75 дБА. Уровни виброускорений в помещенияхдизельного
поезда также соответствовали нормируемым значениям. В зимний период эксплуатации системы обогрева
помещений дизельного поезда 630М при температурах окружающей среды до минус 19 °С обеспечивали ав-

томатическое поддержание температур воздуха в пассажирских салонах и кабинах управления на уровне
2212 °С, что также соответствует требованиям нормативов. Выполненный на основании проведенныхизме-

рений и паспортных характеристик устройств жизнеобеспечения прогноз показал, что системы кондициони—

рования и отопления дизельного поезда модели 630М обеспечат нормируемые уровни температур воздуха в

его помещениях и при предельных температурах окружающей среды ’: 40 °С, установленныхдля эксплуата-
ции этого поезда.

Кроме приведенных показателей, в помещениях дизельныхпоездов 63ОМ-001 и 630М—002 были измерены

›фовни искусственногоосвещения, напряжённости электромагнитных и электростатических полей, содержа—

ние вредных веществ в воздухе, температуры поверхностей ограждений и выполнен дозиметрический кон-

троль. В полученных данных отклонений от требований нормативныхдокументов обнаружено не было. В

целом, на основании проведенных летних и зимних санитарно-гигиеническихиспытаний было получено «За-

ключение государственной санитарно-эпидемиологическойэкспертизы», подтверждающее, что дизельный

поезд модели 630М соответствует требованиям санитарного законодательства Украины и может быть ис-

пользован в заявленной области применения.
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Сюяния за СЧЁТ Проведения мероприятий, разработки и внедрени
11 сок атилась по сРавнению с

но ВЫбросов загРязняющих веществ в атмосферный воздУХ ТОЛЬКО за 20 год р
ных пе евода ряда ко-

ПреДЫДУЩим на 112 28 т. Эти результаты достигнуты за счёт реконструкции котель ’ р

тельных С жИдкого на газообразное топливо, замены котлов на более
экономЁчные :ОКЁЁНЁЁНЧЁВЁЁШЁЁЁСЁ

Унинщ пин“, Барановичи, Янов-Полесский, Белоозерск, Высоко-Литовск,
подав; жанзеь; неметдновых

Дец’ дрогичин. А переход на использованиелакокрасочных материаловс низким сод р

летучих ОРГдНИЧеских соединений позволилснизить их выбросы нча
11 т/год.

" ед" иятием «СовПлим»
Предприятия Брестского отделения сотрудничают с

россииско-ШВСДСКЁМ %ванЗя в результате чего
г.Санкт—Петербург) в области поставок газоочистного и вентиляционного о оруд ‚

атмос е ный воздух. Так, на
на ряде предприятий существенно снизился выброс загрязняющих веществ В ф р
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