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ОЦЕНКА ТЕХНИЧЕСКОГОУРОВНЯ ОРГАНИЗАЦШ/іРЕМОНТА
МАЛЫХ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ МАШИНВ ЛОКОМОТИВНОМДЕПО ПОЛОЦК

В. И БАРАНОВСКИЙ, И. В. НЕВЗОРОВ
Локомотивноедепо ПолоцкБелорусской железной дороги

Анализ технического уровня локомотивов российского произволства, эксплуатирующихсяна Белорусской
железной дороге‚ показывает, что они не в полной мере отвечают требованиям обеспечения безопасности
перевозок. Это связано с моральной и физическойизношенностьюпарка тягового состава, что требует суще—
ственных финансовых и трудовых ресурсов по поддержанию тепловозов в работоспособном состоянии путем
проведения мероприятий по восстановлению ресурса узлов и элементов, а также модернизации при капи-
тальном ремонте.

До настоящего времени весь ремонтный фонд двухмашинныхагрегатов тепловозов М62‚ 2М62 всех ин-
дексов, а также тепловозов ЧМЭЗ направлялся на заводы Украины, т.к. на Белорусскойжелезной дороге не
был освоен данный вид техническогообслуживания и ремонта электрических машин. Освоение новых видов
ремонта электрических машин для тягового подвижного состава позволит отказаться от услуг сторонних
фирм и покупки дорогостоящих деталей за рубежом.

Цель работы состоит в анализе существующихвидов ремонта малых электрическихмашин (МЭМ) в локо-
мотивном депо Полоцк, оценке их техническогоуровня и целесообразностимодернизации цеха по ремонту.

Анализ технического состояния порядка 570 электрических машин позволил выявить основные неисправ-
ности, которые требуется устранить при ремонте МЭМ, а именно: перемотку неисправных полюсов, ремонт
обмотки якоря, замена соединений, пропитку, замену подшипников, проточку и продорожку коллекторов и

сборку готовых изделий.
Активное распространение и внедрение в производство научно—технических достижений и передового

ПРОИЗВодственного опыта позволил освоить и производить капитальный ремонт свыше 27 типов электриче-
ских машин, среди которых синхронные подвозбудители ВС-652‚ генераторы кранов на

железнодорожноь;
ходу, электродвигатели передвижения кранов, генераторы освещения дизелъ—поездов, якоря стартеров ПС-У-
со сменой коллекторов. При освоении ремонта сервомоторовтепловозов ЧМЭЗ были разработаны

"РИСПОСЁЁ
ления для намотки якоря непосредственнона станке СНС-З, а при ремонте генераторов

ГС-22 и ЕСС-5-93-

внедрен пРоцесс восстановления подшипниковых посадочных мест валов якореи методом наплавки с после-

дующей обработкой.
‘

Внедрены технические предложенияпо изготовлению оправок дЛЯ НдМОТКИ катушек
электричестёих

а"“а'
Ратов Е\/-51‚ РА-12, ВА-222, ВВ-1, ВВ-З, КМ-1 и др. (более 20 ВИДОР) дЛЯ ИХ производстваразра

сотсатЁЁи;
изготовлены литьевые формы каркасов. В 2011 голу экономическим эффект от

% ЁЁЮТОВЛЁЁЁИВЁД аль—
15 млн Рублей. В частности освоен ремонт элекТРодвигателей пеРеменного тока до

В РТ›бд
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1;извоуятся

НОМУ согласованию возможен ремонт электродвигателейпеременного тока по 30 к т. а 0… пр д

”3 совРеменных намоточных станках 10-СН-1200 с числовым программным управлением
СТБ 180

В Полоцком локомотивном депо внедрена и сертифицирована система менеджмента качества

9001—2009. Это привело к росту объема ремонта и числа потребителейиз локомотивных депо и других струк-

ТУрных ПОдраЗДелений всех отделенийБелорусскойжеЛВЗНОЙ 110130… „ …

Таким образом сделанныйанализ освоенных видов РЭМО“та МЭМ ”8 базе существующеи ремонтном базы
М акт альна и

Показал, что ОРГанизация в локомотивномдепо ПОЛОЦк секции ПО КЗПИТЗЛЬНОМУремонту МЭ У
" ым обо ованием

Требует Оперативной разработки технической документации‚ЦООСНЭШСНИСМ ее современн РУд

С по остава.
следУЮЩей полной загрузкой по ремонтуМЭМ тягового подвижногос

221


