
яние интенсивности поставки и потребления ресурсов на Эффективность ПРоявляетсябольше чем динамика
изменения цен.

›

Поэтому разработка графика поставки материаловна объект относитсяк оптимизационным задачам и-
тывающим интенсивность потребления ресурсов “ х°де ЦОРОЖНО-СТРоительногопроизводства сроки сжи-
тельства, транспортную схему доставки материал“ эксплУатационноесостояние дорог на ьіаршрУТах по-
ставки, динамику цен на ресурсы и логистическиеуслуги.

общие направления развития существующей системы ресурсного обеспечения сводятся к определению
потребности в матеркяальных ресурсах на основании утвержденной программы дорожных работ; анализу
рынка производителеи дорожно-строительныхматериалов, конструкций и полуфабрикатов; разработке мар-
шруТОВ распределения материальных ресурсов на основании имеющихсяданных о возможных способах дос-
тавки и видах транспорта; организации процесса транспортировки материалов необходимого качества кон-
кретному потребителю в необходимое для него время; определениинаправленийраспределенияи потребле-
ния материальных ресурсов по их видам и источникам финансирования_

При этом прогрессивнымявляется использование логистическогоподхода к организацииресурсного обеспе-

чения объектов дорожногостроительства, отличающегося от современной системы тем, что объектомуправления
тновятся не разрозненные виды материальныхресурсов, потребляемые различными предприятиями,а матери-
альный поток. Под материальным потоком понимаются товарно-материальные ценности (материальные ре—

сурсы, незавершенная ПРОДУКЦИЯ, готовая ПРОДУКЦИЯ, учитывающаяся в дорожном хозяйстве только по про-
мышленному производству), НЗХОДЯЩИССЯ в процессе движения и рассматриваемые в пределахопределенно-
го пери0да времени, границы которого определяютсястроительствомконкретных объектов.
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ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИСИСТЕМЫРЕМОНТОВДОРОГ

И. М. ЦАРЕНКОВА, М А. МАСЛОВСКАЯ, Н. Н. ГОРДИЕВИЧ

Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, г. Гомель

Протекающие на современном этапе процессы коренной трансформации отечественной экономической

системы в целом и формирование рыночной инфраструктуры усиливаютроль дорог, как важнейшего ее со-

ставляющего элемента, представляющего материальную инфраструктурную сеть современной экономики.

Транспортно-эксплуатационноесостояние, надежность и уровень развития дорожнойсети влияют на условия

непрерывного воспроизводствасоциально-экономической модели хозяйствования, формирование и много—

уровневое функционирование производственныхвзаимосвязей субъектоврыночной экономики, гармоничное
и сбалансированноеразвитиеструктуры отраслей народногохозяйства.

В перех0дный период к рыночным отношениям в экономическойполитике страны приоритетнымиявля—

ются задачи поддержания транспортно-эксплуатационного состояния сформировавшейсясети дорог на тре-

буемом уровне и развитие дорог на направлениях международных транспортныхкоридоров. На эти цели за—

планированы значительные объемы финансовых средств в программе «Дороги Беларуси» на 2006—2015 гг.

Однако недостаток финансирования влияет на реализацию программы и снижает эффективностьэкономиче-

ских реформ.
Функционированиеи эффективное развитие сети дорог напрямую зависит от того, при помощи каких ры-

ночных инструментов осуществляется реализация инвестиционных проектуов.
Необходим экономически

обоснованный подход к распределению ограниченных капитальных вложении на ремонт сети дорог с опре-

делением рациональной очередности и сроков их проведения.
‹

При формированиисистемы ремонтов сети дорог предлагается использовать метод динамического про-

граммирования. При этом имеется возможность выбора параметров, причем на каждом шаге выбирается та-

кое решение, от которого зависит оптимум на данном шаге и оптимум на процесс в цел9м.
В результате по

хоцу оптимизацииуправления методом динамического программированиямногсішаговыи процесс осуществ-

ляется Дважды: первый раз для определения условных Оптимальныхуправлении _ ПРОХОДЯТ
ОТ.

начала ПРО-

цесса к его концу; второй раз — от конца к началу, когда определяется оптимальное решение (! ‚ состоящее
*: *

из оптимальных шаговых управлении и, ‚ и2, и)"

Пропесс формирования системы ремонтов СОСТОИТ ИЗ подготовительного этапа И собственно расчетнои

ПРОЦедуры. Подготовительныйэтап включает:
_ ранжирование состояний в порЯдке увеличения количестваучастков проведения капитальных ремонтов

(в порядке возрастания их стоимос…). Под состоянием понимаетсяодна из возможных комбинацииучастков
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ОГ "8 КОТОРЫХ планируются капитальные РСМОНТЫ. Изменение ХОТЯ бы ОДНОГО НЗ участков проведет”ЦОР ‚ ‘
гое состояние;

капитальногоремонта переводитсистему3353/51): затрат для каждого состояния;
— оПРеделение ТРанспортно-зксПЛУатац .

' к гом (если такие переходы 0_ определениестоимости переходовот одного СОСТОЯхШЯ
ДреЬти (», ог п оизводится экон

УЩествуЮт)_

При выборе оптимального варианта проведения ремонтов С Л
:ми БЕ; итываются

омическое Срав-

нение вариантов. Преимуществоимеет вариант с наименьшимизатрат
В жен”) и

затраты, связаны,…

с реализацией проекта, за все годы эксплуатации дороги
(суммарньётпёаиёольшее влазнвсем

направлениям

расходованиясредств (суммарные по составу))‚ так кок
они оказыва

Ь
ие на величину эф.

фектов, получаемыхв результате реализации выбранномехемы проведениякапитал
ных ремонтов,

Исходнымиданнымидля формирования оптимальнои схемы
яоляются.

— состояниедороги с первыхлет эксплуатациина весь расчетныи период;
— основные технико-экономическиехарактеристики существующих дорог, позволяющие определить сто—

имость капитального ремонта и переходов из одного состояния в другие, а также ежегодные транспортно-
эксплуатационныезатраты при работе дороги в различных состояниях;

— нормы и расценки для определения ежегодных транспортно-эксплуатационныхзатрат.
Намечается комплекс состояний, обеспечивающих на расчетную перспективу капитальные ремонты, на-

чальное и конечное технические состояния, а также комплекс возможных промежуточных состояний, опреде-
ляющих этапное проведение капитальных ремонтов. Все принятые к анализу состояния наносятся на сетку
«состояние— время». Дальнейший процесс формированиясистемы ремонтов распадается на т — 1 шагов, где т _

количество всех состояний, рассматриваемыхв данном расчетном случае. Цель выполнения расчетов на каж-
дом шаге в конечном счете сводится к выявлению целесообразности включения в схему последовательно
всех рассматриваемых состояний, начиная с первого, затем второго, третьего и т. д. Для каждого такого пути
определяется величина критерия. Сопоставляя значения критериев и выявляя наименьшее значение, устанав-
ливается целесообразность включения в схему і-го состояния, т. е. в конечном итоге на каждом шаге расчет
завершаетсявыбором тіп 51.5 .

Таким образом, методика формирования системы ремонтов сети дорог, основанная на многокритериаль-
ной оптимизации может использоваться для повышения эффективности функционирования дорожной сети,

призваннойудовлетворить потребности общества и государства в необходимых транспортных связях и их
высоких потребительских свойств. Отличие данной методики от существующих в том, что при определении
участков и сроков проведения капитальных ремонтов сеть дорог рассматривается как сложная система мно-
говариантных транспортных потоков, что позволяет сформировать программу дорожных работ, обеспечивая
максшиальную эффективность ограниченныхинвестиций, & также текущие и долговременные интересы поль-
зователей дорог.
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В. В. ШАПОШНИКОВ, О. Л. ХМЕЛЕВСКАЯГомельское отделениеБелорусской железной дороги

Вопросам обеспечения требуемого уровня надежности железнодорожногоземляного полотна всеГДа Уде'ляется особое внимание. Эксплуатационныезатраты, связанные с земляным полотном, остаются высоким",
несмотря на проволимые мероприятия по сокращению мест с деформациями и дефектами,снижениюОГРани'чения скорости движения поездов из-за неисправностей земляного полотна. Велики потери железнойДорОГи
при эксплуатации деформирующегося и дефектного земляного полотна. Около 50 % всех затрат на текущее
содержание пути приходится на выправку по уровню, в продольном профиле и плане связанные с деф°рма'циеи земляного полотнаи балластногослоя.

,

Обеспечение надежной работы "У… В УСЛОВИЯХ эксплуатации, является основной задачей ПР" реконст-рукции и ремонте земляного полотна. Перспективными направлениями решения этих задач следует считать
усовершенствованиесуществующих и разработка новых конструкций земляного полотна технологии работпо его усилению, которые могли бы обеспечить требуемые показатели прочности устойч‚ивости‚ стабильно'сти в условиях эксплуатации.При проведении капитальногоремонта пути следует7реализовать рЯД Практиче'
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