
для сохранения общего направления
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что уменьшит количество кривых на подходах К
путепровод”

ь вижения поездо .

ПОВЁЁЗТПЁЁЁЁЁЁЁЕЁЪтдрассой третьего главного путичв
обход тяговой полстанциив целях мин„„.‚,д_дьного%

нятия пахотных земель рекомендуемыйрадиус кривои 350 м, что дает
везможнесть сократить площадь 3…_

маемых пахотныхземель. Такое решение принято в целях прохождения грассои третьего главного Пути дв

городских линий ВЛ 110 кВ, переустройствокоторьіх
вызвало бы значительные затраты и

дополнительный
отвод пахотных земель. Движение поезда по кривои радиусом 350 М может осуществлятьсясо

скоростьЮ
70—80 км/ч.

При организацииводоотвода от земляного полотна проектируемого Ш главного пути в пониженныхмес-
тах с выпуском воды на рельеф местности, а также в местах пересечения проектируемого пути с

СУЩествую.
щими канавами предусматриваетсяустройство новых и удлинение существующихводопропускных железо.
бетонныхтруб. „

Пересечение автомобильнойдороги с главным путем осуществляетсяустроиством железнодорожноюпереез.
да с обустройством ею переезднойсигнализацией и освещением. Строительство путепровода нецелесообразноиз.
за его большой стоимостии небольшого числа автомобилей на дороге.

Для экономии электроэнергии предполагаетсяв местах укладки стрелочных переводов в четной горловине
ст. Помыслише участка ст. Помыслише — пассажирская техническая ст. Депяревка раздельное ВКЛЮЧеъше
освещения между 1-11 и Н-Ш путями.
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Усиление моста производится в случаях, когда мост в результате возрастания подвижной нагрузки или
появления недопустимых дефектов в конструкции перестает удовлетворять требованиям нормальной экс-плуатации,усилениемоста оказывается экономически более целесообразным,чем полное переустройство.Металлическиемосты усиливают путем увеличения сечений элементов и их прикреплений или Изменени-
ем системы пролетных строений. Наиболее распространены следующие способы усиления металлическихмостов:

1) устройство временных или постоянныхвспомогательныхопор, уменьшающихдлину пролета;2) увеличениесечений главных балок со сплошной стенкой или элементовсквозных ферм (поясов, реше-ток, узловых фасонок, ветровых связей), продольных и поперечных балок проезжей части, а также их при-креплений;
3) уменьшениепролетапродольныхбалоквведениемдополнительныхпоперечныхбалок;4) устройствошпренгелей в поперечныхбалках;5) добавлениетретьего пояса в главных фермах;6) обращение разрезныхферм в неразрезныесоединением их концов на опорах;7) постановка дополнительных главных ферм;8) обращение метшшическщферм в железобетонные.
ПРИ усилении пролетного строения путем добавления нового металла этот металл воспринимает ЛШ"ь

ся
д;)бавлением

новой арматуры и торкретированием.с
мостаиЁЁепЁаменных

мостов обычно вызывается не ростом нагрузки, а неудовлетворительным состоянием

четны‚ми " е п(:)хого
отвода воды от пролетногостроения, неравномерной осадкой опор, неправильнымирас'р д сылками и пр. Усиление каменного моста обычно заключается в устранении Причин’ Вы.

его из строя. Аналогично положение с усилением каменных опор. При "“'
УКРеПЛЯЮТУкладКои фашинныхтюфяков, каменной наброской.
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