
этом направлениидолжна вестись с учетом изменяющихсяУСЛОВИЙ эксплуатации переездов, & точнее_ с е-
том повышения интенсивности движения транспортных средств на ТОМ ИЛИ ИНОМ участке

автомобщьных
дорог и железнодорожных путей. _

Для предотвращения подобных проблем, кроме налаженнои системы управления и сигнализациина „№сечении железной и автомобильной дорог необходима качественная конструкция верхнего строения пу…
Приоритетнойзадачей во время проектирования переездов является обеспечение безопасности как авто…).
бильного, так и железнодорожного транспорта. Выполняемые в настоящее время работы по проектированиюновых и переустройству действующих железнодорожныхпереездов направлены на обеспечениебеспрепятст-
венного и безопасного проезда автотранспорта При ЭТОМ °°°б°е внимание уделяется выбору опт“мального
материала для покрытия переезда из наиболее распространенных. Немаловажен также вопрос,

касающийся
прочности и расходов на содержаниетакой конструкции. Современныебезбаплчастные технологииЭффектив.
но решают все проблемы, возникающие в местах пересечения рельсовых путеи и автомобильныхдорог. Та-
ким прогрессивным решением для железнодорожныхпереездов и пешеходных переходов может быть систе.
ма интегрированного железнодорожно—автодорожногопокрытия.

Интегрированное железнодорожно-автодорожное покрытие может использоваться на переездах,
эксшлУа.

тируемых в условиях интенсивного железнодорожногои автомобильного движения. Оно характеризуетсявысокой прочностью — сопротивлением к воздействию тяжёлых транспортных средств, стойкостью к атмо.
сферным факторам, незначительной изменчивостьюэксплуатационных характеристикэлементовсистемы вовремени, а также уменьшениемдинамическихвоздействий на конструкциюжелезной дороги и окружающуюсреду, которыеоказывает движущийся транспорт.

Переезды, выполненные по данной системе, характеризуются простой и быстрой установкой, благодаря
интегрированию железнодорожного и автодорожного покрытий, а также возможности использования круп-
ногабаритных плит, оптимально соответствующихдлине переезда. Благодаря интеграции железнодорожногои автолорожного покрытий переезды представляют собой эффективное решение проблемы неравномернойосадки пути и проезжейчасти как в поперечном,так и в продольном сечениях.

Интегрированноежелезнодорожно-автодорожноепокрытие проверено в эксплуатации и успешно исполь-
зуется на переездахво многих европейских странах.

Преимущества использования интегрированногожелезнодорожно-автодорожногопокрытия:— устранение вертикальных неровностейпути;
— снижение колебанийблагодарясплошному,упругому креплению рельсов;— возможностьукладкирельсов с точностью до 1 мм;
— равномерная, ограниченнаяосадка пути и проезжей части;— упрощение водоотводана переезде;
— низкие эксплуатационные расх0ды;
— быстрый монтаж переезда благодаря использованиюготовых элементов, поставляемыхна место строи-тельства;
— ВЫС0К&Я электрическая ИЗОЛЯЦИЯ И защита ОТ блуждающихТОКОВ;— существенное ограничение эмиссии шума благодаря заливочной массе, закрывающей боковую поверх“ность рельса.
Наряду С ОСНОВНЫМ применением Нд переездах магистральныхЛИНИЙ система может использоватьсятакжена подъездных путях промышленныхпредприятий, второстепенныхпутях, линиях трамвая, а также на спе-циализированныхпутях различного назначения.

УДК 625.1 + 625.718

РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫиспытпвльногоЦЕНТРА
П. Ю‚ ЭТИН, Д Ю. АЛЕКСАНДРОВБелорусскии государственныйуниверситеттранспорта, 3. Гомель

Ва “ _,

_,

темы ›Ёіишейёадачёи
государства в современныхусловиях является построение такой экономическомсис:

степени Порая
ыла ы активным Участником междУнародной торговли, но в то же время была в меньшеи

дать так ;двержена
влиянию глобальных экономических потрясений. Одним из методов позволяющих°°3'

бота траЁСПЗЁЗЕЗЁЁЁЗ/‘ю
систему, Является ПРОИЗВОДСТВО импортозамещающейПРОДУКЦИИ. надёжная рд-ы, в частности республиканско“ нойи сети жел надежработы экономическойсистемы госу еЗНЫХ дорог, является залогом

Рых — изготовление п од кта Ёарства
С этои ЦЗЛЬЮ В Республике создаются ПРоизводства‚ цель кото-Р У ‚ спосо ного конкурировать с аналогами. В частности создаются новые И мо-’
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дерНИЗИРУЮТСЯ существующие ВЗГОНОСТРОИТСЛЬНЬЮ и вагоноремонтные производства расположенные в
Минске, Гомеле, Могилеве, ОСИПОВИ‘ЮХ- ПРОДУКЦИЯ этих предприятий обязана проходить предусмотренные
нормативными документами экспериментальные исследования в специальных испытательныхцентрах рас—

положенных“
в странах ЁНГ ПРИ крупных научных центрах и вузах. Уже больше года успешно справляется с

этой задачеи созданным при Белорусском государственном университете транспорта испытательный центр
железнодорожного транспорта. Транспортная инфраструктура испытательного центра представлена железно—

дорожными путями И ВНУТРИХОЗЯИСТВСНЪШИавтомобильными дорогами и является важнейшим элементом, оп-
ределяюшимкачество предоставляемых УСЛУГ- ПОЭТОМУ её развитие является залогом стабильной работы ис-
пытательного центра в будущем.

Качество 0КдЗЫВдеМЫХ центром УСлуг — комплексный показатель,одним из важнейших элементовкоторо-
го является безопасность производства работ. Каждый из видов испытаний единицы подвижного состава

производится на отдельном участке ЖелеЗНОдорожногопути, что вызывает необходимость в перемещении
вагона 0 участка на участок и усложняет процесс обеспечения безопасности производстваработ. Развитие

ТРЗНСПОРТНОЙ инфраструктуры* универсальный Процесс, позволяющий не только увеличить число её эле-
ментов, но и при правильномподходе повысить безопасность производства работ. Особое внимание при раз-
работке вариантовразвития уделяется определению их взаимногои рационального положения на территории
ИСПЫТЗТСЛЬНОГО центр (например, минимизация числа пересечений внутрихозяйственных автомобильных

дорог с железнодорожнымипутями).
Возможные варианты развития путевой инфраструктуры,обеспечивающие максимально безопасные ус—

ловия производства работ:
1) строительство поворотного треугольника. Ходовые испытания являются одним из видов испытаний

продукции вагоностроения. Наиболее крупный испытательный центр — экспериментальноекольцо ВНРШЖ-
Та, расположенноена станции Щербинка (Российская Федерация). Ни один другой испытательныйцентр не

имеет собственного экспершиентального кольца, а все ходовые испытания производятся на существующих
участках пути, что сопряженос различнымитрудностями, в частности, время проведения испытания согласу-
ется с расписанием движения поездов. Строительство поворотного треугольника наиболее рациональный
вариант, так как позволяетразместитьего на территории испытательного центра, не выходя за его пределы;

2) строительство стрелочнойулицы. Стрелочнаяулица представляетжелезнодорожныйпуть для ответв-

ления параллельных путей (парк путей) при помощи ряда стрелочных переводов. Немаловажнойсоставляю-

щей транспортной инфраструктуры центра являются внутрихозяйственные автомобильные дороги. Транс-

портные связи между различными частями полигона представлены грунтовыми дорогами. Реконструкция

административно-бытовогокорпуса, расположенногона востоке полигона, и последующее развитие испыта-

тельной составляющей, расположенной на западе, вызовет необходимость в интенсивном перемещении по

территории центра различныхтранспортных средств. Однако существующиедороги при высокой влажности

грунтов и интенсивномдвижении транспортныхсредств претерпевают деформации, которые негативно ска-

зываются на их качествах. В засушливый период движениетранспортных средств по грунтовым дорогам по—

лигона приводит к интенсивномупылеобразованию.Пыль ухудшает видимость на дороге, и, как следствие,

увеличивается аварийность. Для повышения безопасности движения необходимо строительство автомобиль-

ной дороги с асфальтобетоннымпокрытием от административно-бытовогокорпуса до испытательных стен-
дов с учетом местных условий. Ориентировочная длина трассы с учетом положения всех препятствии

со-

ставляет порядка 700 м. Стоимость строительства внутрихозяйственнойавтомобильной дороги такои протя-

женности согласно расчетам, произведенным на основании запроектированного плана, продольного и поле-

речного профиля автомобильнойдороги в базисныхценах составит 250 млн руб.
Решение о реализации того или иного варианта развития может быть принято только после сравнения за-

трат на строительство и.содержание с доходом, который может быть получен при наличии того или иного

элементаинфраструктуры в будущем.

УДК 625.14

ОСОБЕННОСТИЭКСПЛУАТАЦИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЧГО
ПУТИ

В МЕСТАХДОБЫЧИ КАЛИИНЫХ УДОБРЕНИИ

Ю. М. ЭТИН, В. И ИНЮТИН, В. Е. МИРОШНИКОВ,А. В. ГРИБА ЧЕВА

Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, г. Гомель

Безопасная работа железнодорожногопути в условиях подработок Старобинскогокалииного месторожде-

ния является важной задачейэффективной и надежной его эксплуатации.
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