
тировать не менее двух сквозных путей и поворотный круг или поворотныйтреугольник для целей оператив-
ного разворота испытываемых вагонов при наклеиваниидатчиковна ту или иную торцсвую стенку.

Сложные эксплуатационные УСЛОВИЯ диктуют повышенные требования к содержанию путевой инфра—

структурЫ- Поэтому важно своевременно и оперативно устранять все замечания, появляющиеся у ПЧ, ДС и

работников НОД-4 в ходе проведения комиссионных осмотров.
Следует оутметить, что имеющитя опыт проведения испытаний вагонов в будущем потребует учета особен-

ностей воздеиствия подвижногосостава на путь и изложенияего в нормативно-техническойдокументации.
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Существует множество видов классификаций затрат, включаемых в себестошиость. Наибольшее распро-

странение в строительстве получил нормативный метод расчета затрат по каждому отдельному объекту

строительства. Его преимущества, благодаря которым он получил такое большое распространение, заключа-

ются в следующем. Во-первых, нормативный метод освобождаетсубъектов хозяйствования от проблем, свя-

занных с определением стоимости каждого вида работ, обоснованием норм расхода ресурсов и методики

формированиясебестоимости при работе с крупными субъектами хозяйствования, так как заказчиками при

строительстве объектов, как правило, выступают субъекты хозяйствования,относящиеся к крупному и сред-

нему бизнесу. Во-вторых, нормативы расхода ресурсов в этом случае выступают мерилом среднеотраслевых

затрат на производство работ. Сопоставление индивидуальныхи среднеотраслевых затрат свидетельствуетоб

эффективной или же неэффективной работе организации.
В то же время этот метод имеет и свои недостатки. Во-первых, субъекты хозяйствования,признаваяобос-

нованность нормативов расхода ресурсов, перестают искать пути снижения себестоимости, и вместо этого

постоянно настаивают на увеличении нормативов, изыскивая для этого все новые и новые обоснования. В

результате нормативный метод способствуетросту затрат, & не их снижению. Во-вторых, большие сложности

возникают при определении цены при отсутствии нормативов. В-третьих, управление затратами сводится к

их сопоставлению с нормативами. И если на внутреннем рынке, где все субъекты хозяйствованиядействуют
аналогично, такой подход себя оправдывает, то на внешних рынках, при отсутствии общегосударственных

нормативов белорусские организации становятся неспособными самостоятельно оценить затраты на произ-

водство и обоснованносформироватьконкурентнуюцену.
`

В мировой практике достаточно широко используется методика учета затрат, базирующаяся на их разде—

лении на переменные и постоянные. В строительстве, где уровень переменных затрат на строительство объ—

ектов не сопоставим с активами самой организации, выполняющейработы‚ доскональный учет переменных

затрат, и система распределения косвенных затрат играют очень большуюроль.

Постоянные затраты не зависят от объема выпуска продукции. Переменные затраты, изменяющиеся в пря—

мой связи с изменениями объема выпуска продукции (выполнения работ) включают затраты на материалы, из—

делия и конструкции, заработнуюплату рабочих, эксплуаташпостроительнойтехники И др. Переменныезатра-

ТЫ включают в себестоимость единицы строительной продукции и для ее определения рассчитываютсумму

переменных затрат по каждому виду строительных работ на основе элементных нормативов. Постоянные же

затраты включаютв расходы на производство и реализацию продукции И как Расходы данны? периода СПИСЫ-

вают с полученной прибыли в течение того периода, в котором они были произведеньі.
Такои метод использу-

ется для расчета точки безубыточностии объемов, необходимых для получения целевои прибуыли.

Прямые затраты, рассчитываемые по каждому виду работ в разрезе следующих статеи: стоимость мате-

риалов, изделий и конструкций, основная заработная плата рабочих, расходы на эксплуатацию строительных

машин и механизмов, в полном объеме включаются в переменные затраты. Доминирующаясостчавляющая
себестоимости строительно-монтажных работ _ это стоимость строительных материалов, изделии и конст-

рукций. С учетом транспортных расходов их удельный вес в себестоимости составляет56,94 %.

Рассмотрим структуру себестоимости строительно-монтажныхработ в разрезе условно-переменных и ус-

ловно-постоянныхзатрат ПОДрЯДНОЙ организации. Такие статьи затрат, как основная заработная плата, затра-

ты на эксплуатацию строительныхмашин и механизмов,стоимостьстроительныхматериалов, изделии и кон-

СТрукций, транспортные затраты полностью являются условно—переменными затратами организации. Доля
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_ Выполне-
ние данного объема работ (без учета налогов и сборов) позволит организации о еспечить езу ыточнуюра-
боту в отчетном месяце. Если объем выполненныхработ будет меньше рассчитанного значения, организация
будет иметь убытки, так как не покроет всех своих постоянных затрат. Если стоимость выполненныхработ
будет выше указанного значения,организация будет получать прибыль.

6При специализации строительных организаций изменение структуры работ удет оказывать влияние на
удельный вес постоянныхзатрат в стоимостиработ и давать иные результаты по безубыточному выполнению
объемов работ.

Преимуществаданного анализа заключаются в том, что непрерывное изменение затрат организации, в том
числе и постоянных позволяет с большой степенью точности оценивать эффективность загрузки строитель.
ных мощностей организаций, осуществлять планирование и прогнозирование объемов работ, и, наоборот,
рассматриватьвопросы об оптимизации постоянных затрат организации.
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В настоящее время широкое распространение получили сборные изостыки с накладками из композитныхи металлокомпозитныхматериалов, а также клееболтовыестыки с металлическими двухголовыми и полно-
профильными накладками повышенной прочности. Однако, несмотря на это, в пути и, особенно на стрелоч-ных переводах, до сих пор остается значительноеколичество сборных изолирующихстыков.

Расстройство пути в зоне изолирующего стыка выражается, главным образом, в провисании шпалы на
принимающемконце рельса из-за недостаточной жесткости композитных накладок, образованием ступенькина поверхностикатания стыкуемыхрельсов, повышениемдинамического взаимодействияпути и ПОДВИЖног°состава и ускоренным повреждениемповерхности катания принимающего конца рельса. Активное внедрениена сети дорог изолирующихстыков с компОЗИТНЫМИ изолирующиминакладками производства НПП «АпА-

, УККО ЬТВ» не решило проблемы надежности работы пути в сты-
1шения сопротивления повреждаемоститаких стыков под дейСТВИ'ем ПОСЗДНЫХ НЗГРУЗОК И искажения НЗМЗГНИЧСННОСТИрельсов.На дороге имеется 66955 изолирующихстыков, в том числе 92 изостыка типа Р75, более 38000 типа Р65›более 27000 типа Р50 и более 1000 типа Р43. На главных путях лежит более 26000 изостыков, а на станцион'ных путях — более 40000.
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