
итак-— мо т использоватьсяво всех гру ,

_г(»/шо работают ‹: грунтами имеющимикак высокие, так и низкие значения показателя
кислотности;

_ ХО ,

в зависимостиот толщины укрепленного слоя может выдержать полностью загруженные самолеты,
вертолеты или тяжелуютехнику;

ии.— имеют хорошуюсовместимость с цементом при их совместном использован
ксплуатации дорог.—- величиваютмежремонтныйсрок 3

_Пёлимерный модификатор способен к большим обратимымдеформациямвплоть до
температур 35____50С°,

В тсокая морозостойкость модифицированных грунтов обеспечивается в значительном степени тем, что №Ь
У

следние приобретают существенные водоотталкивающие своиства за счет контакта с гидрофобным полн…»,
ом.р

Сейчас ведутся исследованияпо получению полимерныхстабилизаторов грунта из пластиковыхотходод
Утилизация отходов ПЭТ-тары во всем мире является острейшей проблемои. Сегодня отходы полимеров….
ставляют 10—15 % бытового мусора или до 20 кг в год на человека. Мировое производство ПЭТ уже превыси.
по 20 млн т в год Учитывая что ежегодный прирост производства и использования пластиков в последнее' ‚
десятилетие достигает 10—12 %, то в дальнейшем ситуация будет только усугубляться. Поэтому

исподтьзовд.ние пластиковых отходов позволит не только сделать конструкцию земляного полотна более прочнои и ус—тойчивой к воздействию различныхфакторов, но и поможетулучшить экологическую обстановку.
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Эксплуатация путевого развития испытательногоцентра отличается нагрузками,
имеющимгт

импульсный,
кратковременныйхарактер, что влечет за собой необходимостьсоблюдения особых требовании к земляномуполотну и верхнему строению пути на этапе проектирования. Экспериментальными данными и расчетамиустановлено, что на участке проведения ударных испытаний требуется укладка рельсов типа не ниже Р65 на
железобетонныхшпалах. Из—за ударных воздействий на земляное полотно целесообразно на пути прохожде-ния вагона-бойказакладывать сплошное бетонное основание, которое значительно продлевает срок слу›і‹быпути, сокращает затраты на текущее содержание и повышает безопасностьпроведенияударных испытании.Большие вертикальные нагрузки, возникающие при соударении вагонов на стенде, могут привести к из-менению профиля пути, просадкам земляного полотна и грунта. Поэтому геологические изыскания проведе-ны с особойтщательностью с последующим проведением ряда возможных работ по закреплению грунта-Важное место отводится соблюдению экологических требований: исключению загрязнения территорииотходами, которые могут появляться в результате производства технологических операций, выбросов ве-ществ до предельно допустимых концентраций из—за
гонного состава. По соответствующим параметрам ш

При модернизации путевой инфраструктуры иссо специалистамипо испытанию вагонов, что позвдочеты (неправильныеместа установки переводныванные позиции прямых участков

умового воздействия и вибрации проводят расчеты-
пытательного центра необходимо тесное взашиодействие
олит исключить несущественные,но многочисленные не-
х механизмов стрелочных переволов, неточные фИКСиР°'пути при выправке и рихтовке, неэффективная форма упора и отсыпки



тировать не менее двух сквозных путей и поворотный круг или поворотныйтреугольник для целей оператив-
ного разворота испытываемых вагонов при наклеиваниидатчиковна ту или иную торцсвую стенку.

Сложные эксплуатационные УСЛОВИЯ диктуют повышенные требования к содержанию путевой инфра—

структурЫ- Поэтому важно своевременно и оперативно устранять все замечания, появляющиеся у ПЧ, ДС и

работников НОД-4 в ходе проведения комиссионных осмотров.
Следует оутметить, что имеющитя опыт проведения испытаний вагонов в будущем потребует учета особен-

ностей воздеиствия подвижногосостава на путь и изложенияего в нормативно-техническойдокументации.
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Существует множество видов классификаций затрат, включаемых в себестошиость. Наибольшее распро-

странение в строительстве получил нормативный метод расчета затрат по каждому отдельному объекту

строительства. Его преимущества, благодаря которым он получил такое большое распространение, заключа-

ются в следующем. Во-первых, нормативный метод освобождаетсубъектов хозяйствования от проблем, свя-

занных с определением стоимости каждого вида работ, обоснованием норм расхода ресурсов и методики

формированиясебестоимости при работе с крупными субъектами хозяйствования, так как заказчиками при

строительстве объектов, как правило, выступают субъекты хозяйствования,относящиеся к крупному и сред-

нему бизнесу. Во-вторых, нормативы расхода ресурсов в этом случае выступают мерилом среднеотраслевых

затрат на производство работ. Сопоставление индивидуальныхи среднеотраслевых затрат свидетельствуетоб

эффективной или же неэффективной работе организации.
В то же время этот метод имеет и свои недостатки. Во-первых, субъекты хозяйствования,признаваяобос-

нованность нормативов расхода ресурсов, перестают искать пути снижения себестоимости, и вместо этого

постоянно настаивают на увеличении нормативов, изыскивая для этого все новые и новые обоснования. В

результате нормативный метод способствуетросту затрат, & не их снижению. Во-вторых, большие сложности

возникают при определении цены при отсутствии нормативов. В-третьих, управление затратами сводится к

их сопоставлению с нормативами. И если на внутреннем рынке, где все субъекты хозяйствованиядействуют
аналогично, такой подход себя оправдывает, то на внешних рынках, при отсутствии общегосударственных

нормативов белорусские организации становятся неспособными самостоятельно оценить затраты на произ-

водство и обоснованносформироватьконкурентнуюцену.
`

В мировой практике достаточно широко используется методика учета затрат, базирующаяся на их разде—

лении на переменные и постоянные. В строительстве, где уровень переменных затрат на строительство объ—

ектов не сопоставим с активами самой организации, выполняющейработы‚ доскональный учет переменных

затрат, и система распределения косвенных затрат играют очень большуюроль.

Постоянные затраты не зависят от объема выпуска продукции. Переменные затраты, изменяющиеся в пря—

мой связи с изменениями объема выпуска продукции (выполнения работ) включают затраты на материалы, из—

делия и конструкции, заработнуюплату рабочих, эксплуаташпостроительнойтехники И др. Переменныезатра-

ТЫ включают в себестоимость единицы строительной продукции и для ее определения рассчитываютсумму

переменных затрат по каждому виду строительных работ на основе элементных нормативов. Постоянные же

затраты включаютв расходы на производство и реализацию продукции И как Расходы данны? периода СПИСЫ-

вают с полученной прибыли в течение того периода, в котором они были произведеньі.
Такои метод использу-

ется для расчета точки безубыточностии объемов, необходимых для получения целевои прибуыли.

Прямые затраты, рассчитываемые по каждому виду работ в разрезе следующих статеи: стоимость мате-

риалов, изделий и конструкций, основная заработная плата рабочих, расходы на эксплуатацию строительных

машин и механизмов, в полном объеме включаются в переменные затраты. Доминирующаясостчавляющая
себестоимости строительно-монтажных работ _ это стоимость строительных материалов, изделии и конст-

рукций. С учетом транспортных расходов их удельный вес в себестоимости составляет56,94 %.

Рассмотрим структуру себестоимости строительно-монтажныхработ в разрезе условно-переменных и ус-

ловно-постоянныхзатрат ПОДрЯДНОЙ организации. Такие статьи затрат, как основная заработная плата, затра-

ты на эксплуатацию строительныхмашин и механизмов,стоимостьстроительныхматериалов, изделии и кон-

СТрукций, транспортные затраты полностью являются условно—переменными затратами организации. Доля
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