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После ремонта тележек пассажирских вагонов выполняется регулировка зазоров скользунов и прогиба
рессорного подвешивания. Обычно эта операция выполняется непосредственно после ПОДКЗТКИ тележек подвагон, когда они воспринимают нагрузку от массы кузовавагона. Эта операция достаточнотрудоемка, так как
может сопровождатьсямногократными подъемами и опусканиями кузова вагона для постановки под Пружи-
ны подвешивания металлических прокладок необходимой толщины. Этот процесс может быть значительно
упрощен, если все необходимые регулировки выполнять на тележке еще до подкатки под вагон. В связис
этим по заказу Гомельского вагоностроительного завода была разработана конструкцияспециальногостенда
для регулировкизазоров скользунов и прогибарессорного полвешивания.

„Стенд представляет собой пространственнуюпортальнуюконструкцию, состоящую из нижнеи и верхней
горизонтальныхрам, соединенных между собой вертикальнымистойками. Рамы имеют по две продольные и
две поперечные балки. Поперечные балки верхней рамы расположены по ее середине. К ним через соедини.
тельную горизонтальную пластину крепится вертикальный гидравлический цилиндр, обеспечивающийсо-
здание необходимого усилия нагружениятележки. Поперечныебалки нижней рамы расположены на расстоя-нии, соответствующембазе испытываемой тележки. Вертикальныестойки, соединяющие рамы, расположеъшпо их углам.

В ходе проектированиястенда выполнены расчеты:
— на прочностьметаллоконструкции стенда;
— гидравлическогопривола механизма нагружения тележки.
Стенд имеет следующиетехнические характеристики:
— испытываемые тележки: КВЗ-ЦНИИ 1 и 11 типов, тележки моделей 68—875, 68-876, 68-4065, 68-4066, 68-4071, 68—4072, 68-4075, 68-4076, 68-4095, 68-4096;
— максимальноедавление масла в гицравлическойсистеме — 10 МПа;— диаметр поршня гилроцилиндра — 280 мм;
— диаметр штока гидроцилиндра — 200 мм;
— максимальная вертикальнаянагрузка на подпятниктележки— 230 кН ;— способ изменения и регулирования усилий нагружения — изменением давления масла в гидросистемепосредствам 'ГреХПОЗИЦИОННЫХЗОЛОТНИКОВЫХраспределителейИ КОНТРОЛСМ давления масла ПО МЗНОМСТРУ-В результате расчетов получены следующие параметры элементовметаллоконструкции:— продольные балки верхней и нижней рамы — двутавр № 40;— поперечные балки рамы верхней и нижней — двутавр № 36;— вертикальные соединительные стойки верхней и нижнейрам — швеллер № 33.
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тся наличие приводной шесте “ хни нап “ и двуподшипников, на которые опирает р , рессованнои на ОСЬ колесном "ары’тельного завода на кото о
ся корпус редуктора. В связи с этим по заданию Гомельского вагонострОИ'‚ р м планируется организация капитального ремонта вагонов этого ПОДВИЖ"ого со-
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