
       
         8 Как видно из рисунка, при типовых рычажных передачах

4` 2\ и в соответствии с требованиями Норм для расчета и Проекти.

ГЁУЁС _ рования конструкционную скорость 160 км/ч могут им…
6 ›… _ _ —/ лишь вагоны с массой тары не менее 53 т и массой брут… не(В *- 7 более 59 т. Для остальных значений масс вагоны не соответ.‘ —ук ствуюттребованиям тормознойэффективности.
4 Чтобы обеспечить соблюдение предъявляемых Требова.

„ \3 ний при конструкционнойскорости вагона 160 км/ч, необхо-
димо перейти к новым значениям передаточных чисел,

2 Например, для группы вагонов с массой тары 42—47 т следует
применять рычажную передачу с передаточным числом 4,60.

0 При этом масса брутто вагона не должна превышать 51 т.

40 44 48 52 56 60 т 68 Для вагонов с массой тары 48—52 т передаточное число мо-
9___ жет быть установлено 5,27 при максимальной массе брутто

Рисунок 1 _ Зависимостьпередаточного числа от 58 т. Для вагонов с массой тары более 53 т передаточноеЧИс-

массы вагона: ло должно составить 5,83 при массе брутто до 64 т. Так какв

1'минимальна”д°"У°"а°ма"2"3У°”°в""
°б°°"°"°"”°° настоящее время эксплуатируются и более тяжелые вагоны,

СТИ ТОРМОЗНЫМИсредствами; -— максимальная ЦОПУС- „
каша„ „3 условия отсутсвия ‚038; 3_ применяемая в предлагается для вагонов с массои тары более 58 т устано—

типовыхрычажных передачах; 4 — рекомендуемая вить передаточноечисло 6,39.
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БЕЗОПАСНЫЕ КОНСТРУКЦИИСТЕНДАУДАРНЫХ ИСПЫТАНИЙ
ИСПЫТАТЕЛЬНОГОЦЕНТРА

А. К. ГОЛОВНИЧ, С. В. МАКЕЕВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

Стенд ударных испытаний рассматривается как комплекс сооружений путевого развития и технического
оснащения, который обеспечиваетэффективное и безопасное проведение испытаний подвижного состава на
удар, моделируя реальные ситуации поездной и маневровой работы. Технология проведения ударных испы-
таний связывается с ускоренным движением вагона-бойка с горки и последующим ударом об испытуемыйвагон с заданной скоростью. Скорость удара обеспечивается подъемом вагона-бойкас помощью лебедки на

определенную высоту горки. После взаимодействия вагона-бойка и испытываемого вагона кинетическая
энергия удара поглощается несколькими вагонами подпора — заторможенными гружеными полувагонами.Остаточная энергия передается на железобетонныйупор, который сооружается в тупике пути установки ва-
гонов подпора. При проведении ударных испытаний грузоподъемного подвижного состава (мотор—вагонныхпоездов, восьмиосных вагонов и др.) могут потребоваться дополнительные устройства, поглощающие непо-
гашенную кинетическую энергию бойка. Таким устройством может быть противоуклон на участке размеше-ния вагонов подпора.

„Между ударной горкой и положением испытываемого вагона проектируется противошерстный стрелоч—ныи перевод, обеспечивающий подачу и уборку испытываемых вагонов на горочный путь. На рисунке 1

представлены некоторые варианты взаимного расположенияустройствударного стенда.

фи2322222„12°ЁЁЁЁОЁ'ТЁЮЁЁЁЁЁЁЁЁЁ„’,’‚ТЁТВ‘ЗЪЗЁЁ5553”
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‚ который, в свою очередь, соударяется с тремя ва-



лишь как вторая технологическая схема, которая обязательно должна реализовываться при организацииудара
при любой из рассматриваемыхранее конструкций.

Схемы рисунка 1, ж, 3 следует признать как альтернативныевсем предыдущим, так как согласно их кон-
струкции отсутствует горка, которая заменяется специальным ударным устройством, имитирующим удар В
боек, который передает энергию удара испытываемомувагону. Испытываемый вагон помещается в особый
п-образный мощный упор, который погашает кинетическую энергию, сообщенную испытываемомувагону.
Отличие последней схемы состоит в том, что ударное устройство непосредственнопередает энергию удара
испытываемомувагону без посредника, в качестве которого во всех предыдущих вариантах выступал вагон-
боек.    
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Рисунок 1 — Варианты конструкций стендадля ударных испытаний:

а — горка, боек, испытуемый вагон. 3 вагонаподпора, железобетонныйупор с компенфциейударного воздействия,
эквивазентного

1000 т; 6 — горка, боек, испытуемый вагон.4 вагонаподпора, железобетонныйупор 500 т, в — горка, `боек, испытуемыйЗагон, Ёаюна
подпора, железобетонныйупор 2000 т; г — горка, боек,` испытуемый вагон` 4 вагона подпора на противоуклоне,

железо етонбныи
упор

500 т; о — горка, боек, испытуемыйвагон, 4 вагонаподпора на двух противоуклонах,
›Ёелезобстонныйупор 1000 т` е — горка, оек, испы-

туемый вагон, 3 вагонаподпорана удалении от испытуемоговагона‚ железобетоннымупор 1000 т, ж — горка, боек, испытуемый
вагсёцм0Щный железобетонныйупор 5000 т; 3 — ударное устройство` передающеевоздействие на боек, испытуемый вагон, мощный

„($8560
е-

тонный упор 5000 т; и — ударное устройство`передающеевоздействие на испытуемыйвагон, мощныйжелезобетонный упор т
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