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В настоящеевремя создание действенной системы безопасности на транспорте стчановится
одном из Прио- :

ритетных задач не только государственных органов, но и транспортных предприятии, вне зависимостиот“
организационно-правовойформы. В

„

В достоверности этого можно убедиться, ознакомившисьс отчетами органов елорусскои транспортной

прокуратуры:
— на объектах железнодорожного транспорта произошли 4 пожара, на которых погибли 2 человека. Вз

случаяхпроизошло возгорание жилых домов по причине неосторожногообращенияс огнем;

— вследствие нарушения правил эксплуатации печного отопления 20 января 2012
]:. произошло возгораъше

крыши 2-этажного деревянного здания вокзала станции Адамово‚ 1902 года построики, которое нах0дшюсь

на балансе Витебской дистанции гражданских сооружений. По предварительным
данным, ущерб, причинен.

ный Витебскомуотделению Белорусскойжелезной дороги, оценивается в 75 млн рублей;
— в феврале текущего года допущены факты необеспечениятемпературного режима в некоторых дизель.

электропоездах.
И это только малая часть случаев травмирования граждан, не обеспечениябезопасностидвижения, проти-

вопожарногозаконодательстваи санитарныхнорм.
Наша задача “не выравнивать” ситуацию, & повышать безопасность на транспорте. Для этого необходимо

внедрять новую технику, создавать единую информационнуюсистему безопасности,готовить специалистов,

Для решение этих задач необходимыпрограммы по обеспечению безопасности населения на транспорте,

где основной целью является защита жизни и здоровья граждан от актов незаконного вмешательства на

транспорт, от террористических угроз.
Такие программы должны учитыватьспецифику различных видов транспорта и предусматривать по каж-

дому из них свой набор мероприятий. Необходимо проводить обеспечение новыми инженерно—техническими'

средствами контрольно-пропускных пунктов, периметровых ограждений, зон досмотра пассажиров и их ба-

гажа; внедрять системы интеллектуального видеонаблюдения на скоростных магистралях; отслеживать стро-

ительство и размещениевысотных зданий на приаэроцромнойтерриториив плоскости взлета и посадки воз-

душных судов и многое другое. Также нужно существенно повысить уровень работы с населением, его ин-

формирование,обратную связь и взаимоцействие с ним. Без поддержки людей эффективной системы без-

опасности создать нельзя.
Для повышения информированности необходимосоздание эффективных каналов информации. Парадок-

сально, но телевидение,радио, интернет дают меньший эффект, чем информация, размещенная в транспорт-

ных средствах. Недостаточныйэффект электронных СМИ определяетсятем, что в них информация о трапе-

портной безопасности идет в рекламных блоках в виде роликов, которые теряются в потоке рекламы. Для

распространенияэтой важной информации нужно создавать специальные передачи на телевидении и рад…),

специальные сайты и форумы в интернете. Уже некоторыеэлектронные СМИ рассматривают эту идею.
Без эффективно работающей системы транспортной безопасности государство не сможет уверенно идти

вперед. А это значит, что идеи и задачи программ обеспечения безопасности населения на транспорте долж.

ны быть воплощены в жизнь.
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Учет асходов же
его хозяйізтвования ;ЁЁКЁОРОЁНОГО

Транспорта является центральным звеном в повышении эффективности

расходов затрачивг;емых ”
в о еспечениибезопасностидвижения. Это достигаетсяопределением величин“

‚ & оказание услуг железнодорожноготранспорта, с последующим калькулировдии'
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ем себестоимости этих услуг. От полноты включения расходов в состав себестоимости зависит их покрытие
железнодорожным тарифом, а следовательно, и полнота формирования средств на замещение и возобновле-
ние объектов железнодорожной инфраструктуры,локомотивного и вагонного парков, а также прочих ресур-
сов дЛЯ безопасного функционирования железнодорожноготранспорта, освоения новых прогрессивныхтех-
нологий в областибезопасности движения.

Одним из приоритетов развития железнодорожного транспорта Республики Беларусь и решения постав-
ленных государством задач является интеграцияв общемировуютранспортнуюсистему. Для реализации этих

мер Президентом Республики Беларусь 28 декабря 2010 года было ратифицированоСоглашение о регулиро-
вании доступа к услугам железнодорожноготранспорта, включая основы тарифной политики в рамках фор—

мирования Единого экономического пространства (ЕЭП) России, Казахстана и Беларуси, в соответствии с

которым с 1 января 2015 года должен быть обеспечен свободный доступ перевозчиков государств ЕЭП к
услугам инфраструктуры железнодорожного транспорта.

Предоставлениеэтого вида услуг в рамках стран-участницЕЭП предполагаетпринять меры к тому, чтобы
любая эксплуатационнаякомпания, зарегистрированнаяв государстве-участникеЕЭП, могла получить до-

ступ к путям (инфраструктуре железнодорожноготранспорта), принадлежащим любой другой компании или
железной дороге на территории ЕЭП.

Необходимость оказания услуг инфраструктуры железноцорожного транспорта вызывает потребность
определения величины их себестоимости. Для определения состава расходов, формирующих себестоимость

услуг инфраструктуры, необходимо выделить перечень операций единого технологического процесса пере-
возки и соответствующих им статей расколов.

Отнесение тех или иных операций единого технологическогопроцесса перевозкик услугам инфраструк-
туры железнодорожноготранспорта требует выработки обоснованных критериев, позволяющих сформиро-
вать необходимый комплекс услуг. Для определения критериев обратимся к целям и задачам функциониро-
вания железнодорожноготранспорта.

В соответствиис уставом государственногообъединения «Белорусскаяжелезная дорога» основными за—

дачами его функционирования являются: обеспечение безопасности движения поездов; повышение качества

и культуры обслуживанияпассажиров; планомерное и комплексное развитие материально-технической базы

и социальной сферы Белорусской железной дороги; содержание в исправном состоянии сооружений,

устройств и техническихсредств; охрана окружающей среды от загрязнения и других вредных воздействий;
обеспечениемобилизационной готовностисоответствующих объектов.

В соответствии с задачами, выполняемымиБелорусской железной дорогой в процессе ее функционирова-
ния, можно выделить критерии отнесения операций, выполняемых в рамках единого технологическогопро-
цесса перевозки‚ к технологическимпроцессам по оказанию услуг инфраструктуры. Выделение критериев
связано не только с технологией осуществления перевозочного процесса и каждого элемента в нем, но и в

значительной мере с ответственностьюза обеспечение безопасности движения поездных формирований, в

том числе и содержанием в исправном состоянии сооружений„устройстви технических средств, с охраной

окружающей среды от загрязнений и других вредных воздействий, а также с обеспечением непрерывности
движения— соблюдения графикадвижения поездов.

Таким образом, можно выделить следующие критерии отнесения операций единого технологического

процесса к технологическомупроцессу по оказанию услуг инфраструктуры:
1 Технологическаянеобходимостьвыполненияоперации железной дорогой.
2 Обеспечениебезопасностидвижения поездов.
3 Охрана окружающейсреды от загрязнений и вредных воздействий.
4 Обеспечение соблюдения графика движения поездов.
Согласно Закону «О железнодорожномтранспорте» «безопасностьдвижения и эксплуатации транспорт-

ных средств на железнодорожном транспорте общего пользования и безопасныеусловия перевозок пассажи—

ров, грузов и багажа обеспечиваются организациями железнодорожного транспортаобщего пользования».В

соответствиис международнойпрактикой ответственность за безопасностьдолжна быть возложенана опера-

тора инфраструктуры,функции которого будет выполнять Белорусская железная дорога. Выделение этого

критерия позволит обозначить операции единого технологического процесса, относящиеся к технологиче-

скому процессу по оказанию услуг инфраструктуры.
Так как доступ к иНфраструктуре получат иностранные перевозчики, следовательно,Белорусской желез—

ной дорогой должен быть разработан такой механизм по обеспечению безопасности, который обеспечивалбы

соблюдения условий, необходимыхдля работы на инфраструктуре железнодорожного транспорта Республи-
ки Беларусь.

Определение критериев отнесения операций единого технологического процесса перевозки к технологи-

ческому процессу оказания услуг инфраструктуры железнодорожноготранспорта позволитточно, достоверно
и своевременноопределятьрасходы и калькулироватьсебестоимость услуг с целью покрытия затрат на обес-

печение безопасности функционирования железнодорожного транспорта и применение новых современных
технологий в этой области.
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