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Учитывая рыночные преобразования на железнодорожномтранспорте Украины, базовые грузовые тарифыдолжны способствовать отделению естественномонопольного сектора (инфраструктуры) от потенциально
конкурентных секторов и обусловливать дальнейшее развитие конкуренции в потенциально конкурентных
секторах. В связи с этим в структуре грузового тарифа должны четко выделяться инфраструктурная,локомо-
тивная и вагонная составляющие. При этом по каждой из составляющих должна выделяться плата за началь.
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определенный период времени степени их износа до уровня, не превышающего порог экономической без-опасности. Фактические тарифы на грузовые железнодорожные перевозки могут устанавливаться на уровнениже базового, что должно быть предусмотренов законодательстве, касающемся государственного регулиро-вания ценообразования. Но при этом должен быть четко прописан и на законодательном уровне принят ме-ханизм компенсации недополученных доходов всеми участниками перевозки‚ независимо от формы соб-ственности.
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— контрольно—ревизионнуюслужбу (Управлениежелезной дороги);
— контрольно-ревизионныеотделы (отделения железнойдороги).
Специфика организационнойструктуры, технологического процесса перевозок и, соответственно,эксплу-

атационных расходов, системы внутрихозяйственныхэкономическихи финансовых отношений, централизо-
ванного порядка формирования и последующегораспределения доходов от перевозок в системе железнодо-
рожного транспорта определяет и нетрадиционные подходы к дифференциации штата контрольно-
ревизионной службы, в составе которого выделяютревизоров по контролю расходов и ревизоров по контро-
лю доходов.

Ревизоры по контролю доходов объединены в соответствующийотдел — “Отдел по контролю доходов от
грузовых и пассажирских перевозок” с целью разработки и внедрения нормативных и методических доку-
ментов по совершенствованиюведомственногоконтроля на железной дороге в части доходов, осуществление
проверок работы станций, вокзалов, расчетных центров, других структурных подразделений организаций в
части своевременности и полноты расчетов (поступления доходов) за работы и услуги по перевозке грузов,
пассажиров, почты и т.д.

Ревизоры по контролю расходов в контрольно-ревизионнойслужбе Управления Белорусской железной
дороги закреплены за следующими отделами: отделом контроля и проверок предприятий основной, промыш-
ленной и подрядной деятельности и методологии; отделом контроля и проверок предприятий торговли, 06—

щественногопитания и бюджетныхучреждений.
Основными направлениями деятельности ревизоров по контролю расходов являются: организация прове-

дения плановых проверок организаций в соответствии с координационными планами контрольной (надзор-
ной) деятельности, внеплановыхпроверок организаций, встречных проверок контрагентов (третьих лиц), до-
полнительныхпроверок по поручениям органов уголовного преследования по возбужденнымуголовным де-
лам, руководителей органов уголовного преследования и судов по находящимся в их производстве делам
(материалам), дополнительных проверок, при наличии возражений по акту проверки, в соответствии с дей-
ствующим законодательствоми т.д.

Преобладающая часть контрольно—ревизионного аппарата железной дороги сосредоточена в контрольно-
ревизионных отделах отделений дорог, которые являются звеньями управления, осуществляющими непо-
средственно контроль за соблюдением государственной и финансовой дисциплины, своевременного преду-
преждения расхищения собственности и различных злоупотреблений, выявления внутрихозяйственных ре-
зервов повышения эффективностиосновного производственногопроцесса железной дороги _ процесса пере-
возок грузов, пассажиров, багажа и почты.

Следует отметить, что действующая система финансового контроля железной дороги образовалась во
времена плановой экономики, когда основной его целью были проверки на предмет соответствия деятельно—
сти подведомственных предприятий указаниям вышестоящей организации и обеспечения сохранности
средств и имущества. Таким образом, она ориентированана выявлениеуже совершенных нарушений и зло—

употреблений в хозяйственной деятельности. При этом не достигается одна из фундаментальныхцелей кон-
троля — обеспечение сохранности средств и имущества. В данном случае наиболее эффективнымбудет пре—

дупреждениеправонарушений,хищений, проведение профилактическихмероприятий по их недопущению.В
контексте Указа Президента РБ от 26.07.2012 № 332 «О некоторых мерах по совершенствованию контроль-
ной (надзорной) деятельностив Республике Беларусь», которым в целях оптимизации порядка осуществле—
ния контрольных (надзорных) мероприятий введен институт мониторинга и принципа предупреждения со-
вершения правонарушений, нам представляется возможным реструктурировать действующую систему фи-
нансового контроля на железной дороге следующим образом: возложить на контрольно-ревизионныеотделы
отделений дороги функции мониторинга структурных подразделений соответствующегототделениядороги,
что позволит перенести акцент с констатации нарушений на мониторинг и разработку предупредительно-
профилактических мероприятий, направленных на недопущение злоупотреблений и нарушений в будущем;
выявление внутрипроизводственных резервов и разработку мероприятий по их ликвидации; проведение се-
минаров и консультации по методологии учета специализированныхобъектов учета. Это улучшит качество
взаимодействия между учетными работниками и проверяющими, позволит бухгалтеру безбоязненно обсуж—
дать появившиесяу него вопросы, искать пути решения имеющихся проблем в системах бухгалтерского уче-
та и внутреннего контроля на предприятии.

Таким образом, структуризация системы финансового контроля как функции эффективного управления
имуществом организации, построенной на принципах мониторинга и предупреждения правонарушений, —

залог экономическойбезопасности железной дороги.
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