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сто 0 и имеет 06нение качества образования от заданньшпараметровПРОИСХОДИЪ как правило, В худшую р ну щие И

ЧЗЁЁЦЁсЁОЁЁлжсноситсяморальныйфактор. Неустойчивость,изменчивостькачества обученияпроявляетсяне

только в двух общих тендешшяхфизического и моральногостёрения.
Имеют место так называемыечастныеот-

клонения качества от усгановленныхтребований.Они чрезвычаино разнообразныи обусловлены уже не экономи.
ческой и информационнойприродой, а условиямивнешнего хоракгераі нарушениями правил и УСЛОВИЙ обучения,

ошибками преподавателюкою состава, нарушениями воинскои дисшипшины, недостаткамиМЗТВРИЗЛЬНО—Техъшчес-

кого обеспечения,и т. д.
В неустойчивости качества, обусловленнойчастными отклонениями заданных параметров, нет

заиономерно-
сти, она носит скорее случайныйхаракгер. Время их появления можно ожидать только с определеннои степенью

вероятности. …

Есть еще один факюр, который влияет на неусгойчивость оценок качества, —

330 неустоичивостьи изменчи-
вость потребностей. Параметры обучения могут строго соответствовать нормативноидокументации‚ но изменение
требованийзаказчиков приводитк ухудшению качества при неизменных параметрах.

Можно констатировать, что качество обучения должно находиться в постоянном движении. Следовательно,
качество определяет собой хронически неустойчивый объект. Это объективная реальность, с которой приходится
иметь дело.

В практическойдеятельностипреподавателиотслеживаютпроцесс потери качества,оцениваот эти изменения.
При организации рациональной и эффективной работы по качественному обучению, независимо от её

масштабов, форм и методов осуществления,всегда действовали, действуют и будут действовать примерно по
такой схеме:

— определениепотребностии выработкатребованшй к качествуобразования;
— привитие выпускникамнеобходшиых качеств (выполнение плана, программыкачества);
— проверка соотвегствияполученного качества предъявленнымтребоваъшям (выявлениеотклонений) или кон-

ттация соответствий;
— воздействиедля устранения отклонений полученного качества от заданного (обратная связь).
При таком взгляде на последовательностьдействий по качеству обнаруживаетсяявление, имеющее значение

для всей философииработ по качеству. Это наличиеединстваи органическою сочетания прямых и обратныхсвя-
зей во всех действиях преподавателейи студентов, связанных с организациейучебного процесса.
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Успех работы израильской транспортно—экспедиторской компании «М1ЬЬЕМШМ ОКОНР» В Условияхжест “ ”кои конкуренции среди транспортных компанииосновывается на постоянном повышении уровня предо-ставляемогосервиса на рынке транспортныхуслуг.
Историческисложилось, что 95

тавной частью во все возмОЖ. .



заставила искать новые решения по их транспортировке и внедрять новые технологии перевозочного процес-
са. Используя интермодальный способ перевозки грузов, можно выстроить логистическую схему, сокращаю-
щую сроки доставки с обеспечением сохранности качества грузов и уменьшающую транспортныеиздержки
потребителя.

В Израиле в перевозках грузов большой удельный вес принадлежит автомобильному транспорту. Товар
обычно доставляется или вывозится заказчику контейнерами. При этом используются машины грузоподъем-
ностью до 50 т. Автотранспорту нет альтернативыпри перевозках дорогостоящихгрузов на небольшие рас-
стояния, в розничной торговле, в системах производственнойлогистики, в транспортном обеспечении малого
бизнеса и обслуживании агрокомплекса. Кроме того, он является, в большинстве случаев, начальным или
конечным звеном в осуществлении перевозок с участием нескольких видов транспорта. Необходимо отме-
тить, что автоперевозки в Израиле осуществляются в жарком, пустынным климате. Средняя температура воз-
духа в осенне-зимний период — от +25 °С, в весенне-летний период — свыше 42 °С. Поэтому эффективность
деятельности компании во многом определяетсятем, насколько полно и глубоко в ней внедрены передовые
достижения науки и техники, способствующие тому, чтобы доставка грузов и деятельность перевозчиков
осуществлялисьрационально и с минимальнымизатратами.

Одной из целей компании является усовершенствованиетехнологии доставки грузов заказчику с исполь—
зованиемтехники нового поколения.

Для перевозок контейнеров необходим подвижной состав, пригодный для перевозки универсальных кон-
тейнеров согласно разрешённым габаритам и весу. Наша компания одна из первых в Израиле начала исполь-
зовать сайдлифтеры — погрузчики-контейнеровозыс боковой загрузкой (рисунок 1). 

Рисунок ] — Сайдлифтер:
а — технология разгрузкиконтейнера; б ‚_ использованиесайллифтера в технологическом процессе грузоперевозок

С их помощью стала возможной погрузка—разгрузкаконтейнеров с «земли», погрузка—разгрузка контейне-
ров как с фитинговых платформ, так и с автоконтейнеровозов в любом месте, без помощи складского или
терминальногооборудования, кранов. Функциональность,маневренность погрузчиков-контейнеровозовпозво-
ляют значительносократитьвремя, затрачиваемое на доставку контейнеров. 20- или 40- фуювый контейнер может
быть доставлен и разгружен на складе, не оборудованном для работы с крупнотоннажнымиконтейнерами.

Для компаний‚ работающих в транспортной индустрии, сайдлифтерыявляются синонимом универсально-
сти, так как одна машина осуществляетвсе операции, включая погрузку, разгрузку, трансітортировку и даже
складирование.

В мире существуетнесколько производителейтакой спецтехники. Среди них можно отметить такие фир—
мы, как шведская «НАММАК МАЗКШ АВ» и новозеландская «Згееівго№2 Цсі.»‚ которые специализируют-
ся на производствесамозагружающихсяприцепов (или сайдлифтеров).Главное преимущество этой техники в

совмещениифункцийобычного прицепа и подъемногоустройства, что обеспечивает большую маневренность
при грузоперевозкахи, как результат, снижаетстоимостьтранспортных расходов

Одним из наиболее уникальныхсвойств сайдлифтераявляется применяемая система контроля погрузки и
разгрузки, именуемаяСмартлифт и основанная на интеллектуальномпрограммномобеспечении, задача кото-
рого состоит в контроле работы прицепа каждые 50 мс. Названная система предупредит водителя о превыше-
нии отведенных лимитов безопасной рабочей нагрузки. Загрузка и разгрузка полуприцепа осуществляется
сбоку, сверху или сзади с помощью погрузчика или крана. Такая универсальностьбыстро окупается при ин—

термодальных перевозкахи высоко оценивается у грузоотправителей и экспедиторских компаний.
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Таким образом использование сайдлифтеров в грузовых перевозках повышает эффективность доставки ‚;

контейнеров за счет повышения качества обслуживания,внедрения новых востребованных
Ёервисных Услуг,

обеспечиваетустойчивыеконкурентные позиции компании и своевременное реагированиена изменяющищ д

условия функционирования транспортного рынка.
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Основной причиной возникновения конфликтов в попутном потоке при подъезде к регулируемому пере-
крестку (РПК) при смене сигналов светофорас зеленогомигающегона желтый является так называемая зона
выбора, зона нерешительности — зона дилеммы [1]. Данный материал посвящен определениюее местополо-
жения, так как без этого невозможно предлагать какие—либо мероприятия по нейтрализации этой зоны. Для
выполнения названной задачи необходимо выполнить следующее:

1) получить схемы опытного РПК с обязательным нанесением геометрическихразмеров (в том числе рас-
стояния отнесения пешеходногоперехода от кромки проезжей части), построение диаграммы регулирования
и схемы пофазного разъезда;

2) собрать экспериментальныеданные ‹: опытного РПК, & именно: скоростилидирующего и ведомого ав-
томобилей,м/с; дистанция между данными автомобилями,м; временной интервал между ними, с [2]. Причем,
в случае рассмотренияРПК в черте города имеет смысл данные параметры рассматривать на двух расстояни-ях: 50 м до стоп-линии и при пересечениистоп—линии, & — для РПК за городом, кроме перечисленныхрассто- .

яний еще на 100 и 150 м (в случае необходимости) до стоп—линии;
3) произвести обработку экспершиентгшьных выборок всех параметров на исследуемых расстояниях с по-

мошью различных математико-статистическихпрограмм (например «Исследование распределения случай-ных величин» кафедры ОАПДД БНТУ). Данная обработка необходима для получения таких величин, как ма-тематическоеожидание, среднеквадратическое отклонение, коэффициент вариации, оптимальный закон рас-пределения, критерий Романовского и др.;4) оценить объем всех исследуемых выборок с помощью метелики, приведенной в источнике [3];5) провести исследование разниц скоростей лидирующего и ведомого автомобилей с использованием со-ответствующихэкспериментшьныхданных для построения скоростного коридора;6) ИССЛСДОВЗТЬ ЗЗВНСИМОСТИ ВРСМСННОГО интервала И ДИСТЗНЦИИ между аВТОМОбИЛЯМИ ОТ СКОРОСТСЙ ЛИДИ-рующего и ведомого автомобилейпо временным и скоростным диапазонам [1]. В качестве оценочных крите-

ВСЛИЧИНЭ переходного ИНТСРВЭЛЗЪД9) экспериментальноисследовать замедление,начальнупуть при помощи измерителятормозных систем «Эффекся при расчете модели конфликтноговзаимодейст10) необходимо построить зависимость за

ю скорость торможения и фактический тормознойт». Данные результаты также напрямуюиспользуЮТ'вия; 


