
научно—технического прогресса, позволилаоценить конкурентоспособностьновых технологий на железнодо—
рожном транспорте, учесть затраты по полному жизненномуциклу его производственно-экономическихпод-
систем. При выборе и экономическом обоснованиивариантов перспективных инновационных технологий в

перевозочном процессе выполненаоценка их конкурентоспособности по методике, основаннойна динамиче—
ском сравненииданного показателя по предлагаемымвариантам с показателем базового аналога (принят ми—

ровой стандарт, лучшие отечественные сертифицированные уровни). Инновационный процесс на железнодо-
рожном транспорте рассматриваетсякак совокупностьопределенныхэтапов инновационной деятельности с
учетом их ресурсного обеспечения от момента зарождения перспективнойидеи до создания и коммерческого
использования новых услуг, техники и технологии в условиях конкуренции. Развитие конкуренции и кон-
курсных подходов к организации и обоснованию инновационных проектов позволяет существенно повысить
их результативность: появление на Белорусской железной дороге китайских электровозов повлекло потреб-
ность развития современной ремонтной базы; приобретение электропоездов Біасііег позволит наладить в
стране их производство.

Способность к реализации важнейшихзадач по стабилизации экономики предприятий железнодорожного
транспорта определяется действенностью формирующихся механизмов стимулирования инноваций. При
этом особенно важное значение в процессе управленияинновациями имеет рациональноесоотношение затрат
на выполнение поисковых, фундаментальных и прикладных НИР и ОКР — чрезвычайно сложный процесс,
направленный на создание конкурентоспособных технологий и использование современного подвижного
состава, достижение максимальногополезного результата при использовании современных наукоемких тех-
нологий на железнодорожном транспорте.

С учетом новых показателей оценки инновационнойдеятельности изменилась основная задача инноваци-
онной политики, которая сегодня уже состоит в выявлении и разработке перспективныхтехнологий перево-
зок и систем обеспечения безопасности и надежности, создание которых позволило бы вывести железнодо-
рожный транспорт на качественноновый уровень развития, что позволит полностью удовлетворитьпотреб—
ности его клиентуры.

УДК 6562125

ПЕРСПЕКТИВЫРАЗВИТИЯ СОР'ЁИРОВОЧНЫХКОМПЛЕКСОВСТАНЦИЙ
БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ

И. А. МОРОЗОВА, Н. А. АЗЯВЧИКОВ
Институт «Белжелдорпроект»,г. Минск

в. Я. НЕГРЕЙ, С. А. ПОЖИДАЕВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 3. Гомель

в. г. БЕКЕЩ в. И. ЛУЩАЙ
Служба перевозок УправленияБелорусскойжелезной дороги

Из-за территориального расположения Белорусской железной дороги на пересечении основных транс-
портных коридоров, связывающихрынки Единого экономического пространства и Европейского союза, ста—

новится острым вопрос о повышенииэффективности перевозочного процесса на Белорусскойжелезной доро—
ге наряду с сокращением времени нахождениягрузов в пути следования.

В настоящее время одним из важнейших вопросов в развитии Белорусскойжелезной дороги является раз-
витие сортировочных комплексов. Тенденции перераспределения перевозочной работы по участкам и
направлениям дороги, динамика объемов перевозок, несоответствие технических параметров сортировочных
комплексов нормам проектирования,морально устаревшее оборудование и использование на большинстве
станций, концентрирующих сортировочную работу, ручного труда для регулирования скорости движения
отцепов ставит ребром вопрос о необходимости модернизации сортировочных мощностей дороги, повыше-
ния их производительностии безопасностиработы.

Основным проблемным аспектом в вопросе обеспечения безопасности перевозочного процесса и сохран—
ности подвижного состава при производстве работы по расформированию— формированию составов поездов
является применение ручных средств регулирования скорости скатывания отцепов с сортировочных горок,
что является основной причиной образования термомеханическихповреждений на поверхности катания ко-
лесных пар вагонов и, как следствие, возникновения убытков железной дороги, связанных с восстановлением
технических параметров подвижного состава. Кроме того, практически все эксплуатируемые горочные ком-
плексы дороги (20 сортировочных горок) имеют технические и эксплуатационные параметры, не соответ-
ствующие требованиям действующих норм проектирования. Использование ручного труда при регулирова—

39



!
!
‘
‹

нии скорости скатывания отцепов с сортировочныхгорок
Предусматр"ВЭЁЪСЁРИСЗЗ?ЁеЁЁЪЁЁЁЁЁЁИ'ЭЁ‘ЁЁЁОЙзоне, что создает риск производственного травматизма персонала И СНИ УР Ты ‚

в. „
_

СОРЁЁЁЗЁНЁЗЁЁЁЁЁЁЁюШЫтехнического оснащения сортировочных устроиств
ЁЁЁОЁЁВОЁСЬТЁОВЁЁЮЙОМуровне использования их перерабатывающей способности, а также на основанииожид

… овЕчных к
онопо.

токов в средне- и долгосрочной перспективахрассмотреныварианты модернизации
сорб

р омплек.
сов с поведением их технических и эксплуатационныхпараметров до соответствия тре

ОВЗЁИЯМ НОЁМ
Проек-

тирования. Разработка вариантов технического переоснащения СОРТИРОВОЧНЫХгорок и ВЫ ОР наи
011.88

тех—

нически и экономически эффективного варианта произведены путем решения ряда поставленных задач.
1 Анализ соответствия параметров названныхСОРТЩЮВО‘ШЬ1х ГОРОК действующимнортампроектл’рования
2 Определение основных технических и эксплуатационныхпараметров и условии частичнои механиза.

ции, механизации и автоматизации сортировочных горок для обеспечения эффективного И безопасногоро-
спуска составов.

3 Оценка затрат на переустройство и техническое переоснащение сортировочных горок, в том числе за-
трат на приобретениеоборудования.

4 Определение основных технико-экономических показателей эффективности механизации и преиму.
Ществ по вариантам эксплуатациисортировочныхгорок.

5 Формированиеплана мероприятий по техническому переоснащению, ресурсам и срокам исполнения,
оценка основныхрезультатовреализации мероприятий. „В результате исследования определено, что для реализации мероприятии по развитию и модернизации
сортировочных горок потребуется 262,7 млрд руб. в текущих ценах. Эффективность капитальных вложений
будет обеспечена за счет сокращения эксплуатационных расходов. Особенности сортировочных горок обу-словливаютдлительные сроки окупаемостикапитальныхвложенийна их техническое переоснащение.

В результате реализации предлагаемых мероприятийбудет снижен объем ручного труда при регулирова-нии скорости скатывания отцепов с горок, повыситсяуровень безопасности роспуска составов и будет мини—
мизировано влияние негативных факторов на сохранностьвагонного парка. Возрастающая потребностьв пе-
реработке вагонопотоковбудет обеспечена наличной перерабатывающейспособностью,также будут созданы
условия для повышениякачествасортировочной работы и снижения потерь времени на обработку вагонов на
станциях и, следовательно,перевозкугрузов.

Кроме того, в результатереализации более технологичных вариантов, предусматривающих механизациюи автоматизацию процесса роспуска, возникает дополнительный эффект, обусловленный приростом перера-батывающей способности горки. Дополнительный резерв перерабатывающей способности АК позволяет
распределить сортировочную работу с наиболее загруженныхобъектов железнодорожнойсети и не вклады-
4вать средства в «создание дополнительной мощности» (500—800у.е./вагон) при увеличении объемов сортиро-вочной работы на сети. В случае сохранениялибо снижения объемов сортировки прирост резерва АК позво—лит рассмотретьвопрос о концентрациисортировочной работы на меньшем количестве станций для повыше-ния эффективности функционированияжелезнодорожной сети.
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