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Результаты расчеювс помощьюмоделей, рассмотренньшв работах [2—4], показали, что зависимОсгЬ

р/Ро (р / Ро) при раЗЛИ‘ШЫХобъемных концентрациях газа и перепадахдавления в жидкостиХОРОШо

согласуется с уравнением состояния пузырьковой жидкости Р. И. Нигматулина (1) [1] и формулой (7).

В заключениеавтор выражаетблагодарность проф. Ф. В. Нагиеву за помощь и ценные замечания
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АРХИТЕКТУРНО-ГРАДОСТРОИТЕЛЬНЫЕ ЗАДАЧИ
РАЗВИТИЯ ТРАЁСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКИХ ЦЕНТРОВ

В ЗАПАДНОИЕВРОПЕ И РЕСПУБЛИКЕБЕЛАРУСЬ

А. М. БОДЯКО, О. А. БОДЯКО
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта, 3. Гомель

К концу ХХ века для многих стран мира, в том числе и для Республики Беларусь, стала актуаль-
нои проблема реконструкциии преобразованиясуществующих складскихи транспортных объектов.
Эта проблемасвязана с формированиемтранспортно-логистических комплексов.

Транспортно—логистические комплексы (ТЛК) представляют собой многофункциональныевысо-
котехнологичные производственные объекты, координирующие взаимодействиеразных видов произ-
воцственных предприятиина основе комплектации, хранения и перевозки грузов, развития сервисных
коммерческо-деловыхи информационныхуслуг. Их можно считать составными элементамилюбого
современного произволства. Они отличаются размерамитерриторий и объемами услуг. В настоящее
время проявилась тендеъщия к их обособлению в самостоятельныепредприятия в структурах городов.

Система логистических центров западной Европы представляетсобой сеть многофункциональ-
ных терминальных комплексов(рисунок 1). Основнымиэлементами этой системы являются круПНЫе
морские и воздушные порты, магистральные и местные пути автомобильного, железнодорожного и

речного сообщения, грузоперерабатывающие терминалы, трубопроводы, пограничные и таможен-
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Рисунок 1
— Схема Европейской сети транспортно-логистических центров

С точки зрения градостроительной политики это может явиться одним из вариантов создания

мощной градообразующей базы, как для конкретного населённогопункта (промышленно-транспорт—

ного узла), так и для конкретного региона и государства в целом.
В Республике Беларусь процесс архитектурного формированиятранспортно-логистическихком—

плексов можно характеризовать как устойчивый, но требующий совершенствования. В связи с этим

постановлением Совета Министров от 29.08.2008 г. № 1249 утверждена «Программаразвития логи-

стической системы Республики Беларусь на период до 2015 года». При ее разработке использованы

проекты концепций создания логистическихсистем Министерстватранспортаи коммуникаций,ми-

НИСТерства торговли и государственного объединения «Белресурсы», & такхіе материалы государ-

ственного научного учреждения «Научно—исследовательскийэкономическии институт МинисТер-
ства экономики», «Белкоопсоюз», «Белтаможсервис» и других заЁінтересованных

организации, В

Программе определены цели, задачи и пути развития логистическоисистемы республики на период

дО 2015 года‚ представлена классификация ЛОГИСТичеСКИХ ЦВНТРОВ‚ разработаны основные подходьі
к ИХ созданию, к информационному обеспечению управления и

функционирования
логистическои

системы страны, даны схемы размещенияобъектов логистическои системы, как в целом по стране,

так и по областям Беларуси-
Выводы
1 Активное развитие опорной сети ТЛК приобретаетособую актуальностьв плане перспективы

СОЗДания в Республике Беларусь логистическихцентров РЯЗЛИЧНЫХ уровнеи,образующих в совокуп-

ности интегрированную транспорггно-логистическую
систему В рамках формируемого В стране

ТраНСНОР‘і‘но—лоп'ис'гического кластера как одной из наиболее прогрессивныхформ ускоренного ин-

Новационного развития страны.
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2 При активно ведущейсяразработкеградостроительныхпланов
разыспия областньщ

и районных
центров (промышленных и транспортных узлов). как основных опорных Пу‘Н'КТОВ

системы расселе-
ния Республики Бе арусь, следует учитывать и отражать вугверждаемых

чаьтях этих
Проекте? по—

ложения национальнойПрограммыразвития логистическои системы Республики Бегарусьс учетом
сложившихся и складывающихся взаимосвязейэкономическихпространств Европеиского и Азиат-
ского регионов.

3 Транспортно—логистическиекомплексы относятся к новым современным формам межотрасле-
вого производства. Их архитектурно-планировочноерешение активно влияет на создание архитек-
турного облика городов.

УДК 62439239

ЧИСЛЕННОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ КОРОТКОЗАМЕДЛЕННЕЯХВЗРЫВОВ
ДЛЯ УПРАВЛЕНИЯ СПЕКТРОМ КОЛЕБАНИИ

В. В. БОЙКО, Д А. РЕМЕЗ
Институт гидромеханики НАН Украины, г. Киев

В работе проведеночисленное моделирование действия взрыва группы зарядов цилиндрической
симметрии в горном массиве, при этом в развитии взрыва выделяютсядва этапа.

На первом этапе рассматриваетсявзрыв цилиндрическогозарядавзрывчатоговещества (ВВ) дли-
ной ! и радиусом го, которыйдетонируетмгновенно в неограниченномгрунтовом массиве. При этом
по всему объему заряда устанавливаетсяодинаково высокое давлениеР„ и плотность продуктов де-
тонации (ПД) р„ равная начальнойплотности ВВ.

Уравнения движения (ПД) и горной пореды для цилиндрическойсимметрии имеют следующий
вид [1]:
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где 2‚г — координаты; 1 — время; 0… вдв, 022 — нормальные напряжения; 1, — касательноенапряже-
ние; $Ц‚$„‚$дд — компоненты девиатора тензора напряжений, Р — среднее гидростатическоедавле-
ние; р — плотность; и, их компонентыскорости; У —удельный объем.

Расширение продуктов детонации происходит согласнодвучленной изоэнтропе [2]:

Р=А-р”+Вр’+'‚ @
где А, В, п, у—константы, характеризующиеданныйтип ВВ.Начальными условиями задачи являются следующие:

и=0‚ш=0‚Р=Р„‚р=р„ Приг<1,г<го‚ (7)

и=0‚иг:О‚Р=Р0‚р=р0 при 2>1,г>г0. (8)
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