
В данной статье особое внимание уделяетсярассмотрениюорганизации
переЮЗОЁенегфТИ

и нефт.

наливных грузов на Башкирском
регион?; ;Ёстности

на Бензино—Черниковскомуз ‚ де выполнд.
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етсяБЁЁЁЁЁеЁбніковский узелрсостоит из ряда станций: Бензин, ЗагороднаЯ‚ ЧСРНИКОВКа-Восточ.

ная, Новоуфимская,Лощинная, Шугуровка‚ Черниковка.
. ` ` ‘

Станшш Бензрш, Загор0дная,Новоуфимскаяявляются грузовыминаливными ьтанциямщ осуществ.

ляющими погрузку нефтепродуктов в цистерны. Станция ЛОЩИННЗЯ ВЫРОЛНЯС'Т РЁЛЪ ”РомежУЮ‘Шой

сташши. Станция Чершжовка-Восючнаяявляетя основной техническои сташшеи узла, которая осу.

щесгвляетоперации по подгаювкецистерн ПОД налив НСФЮПРОДУК'ЮВ-Она отправляетподготовленные

под налив составы порожних цистерн на станции Бензин, Загородная и Новоуфшиская.Станция Черни-

ковка является грузовой.Терригориально станции расположеныблизкодруг к другу.
0

Со станций узла Бензин, Загородная и Новоуфимская, как уже отмечалось, 33 /о нефти и нефте.

продуктов отправляется маршрутами, что составляет 139 вагонов в сутки, а 283 вагона
оргЁнизуещ

в передаточные поезда на сортировочнуюстанцию Дема для переформирования и дальнеишего от—

правления по дорогам назначения.
Основными проблемными вопросами, негативно влияющими на качественную организацшо

местной работы в рассматриваемомналивном узле, является недостаточное путевое развитиесорти-

ровочнойстанции Дема и наливных станций Бензшю-Черниковскогоузла (короткие приемо-отпра.
вочные, сортировочныепути, отсутствие или короткие вытяжныепути).

Условия расположениясортировочной станции и грузовых станций наливного узла, расположе-
ние внутри наливного узла, на станции Черниковка—Восточная промывочно-пропарочной станции,
на станции Бензин специализированногона ремонте цистерн вагонного депо, исторически сложив-
шиеся особенностиорганизации местной работы, на современном этапе требуют значительного пе-

ресмотра и коренных изменений.
В первую очередь по взаимодействию сортировочнойстанции Дема и наливных станций узла в

части обменавагонопотоками.Не исключая возможностипо организацииработы по жестким ниткам
графика.

Во вторую очередь необходимо выстроить взаимодействие между наливными станциями и гру-
зоотправителями,в данном случае нефтеперерабатывающимизаводамиОАО «АНК Башнефть». Для
чего необх0димо пересмотреть технологические процессы работы станций и транспортных цехов
грузоотправителей, разработать регламенты взаимодействияили даже единыйтехнологический про—
цесс, В обязательном порядке "РедУСМЗТРИВЗЮЩИЙоговоренную в нем финансовую ответственность
сторон за нарушение согласованных технологических норм. При разработке регламентов основной
акцент необходимо сделать на развитие в данном наливном узле отправительской и технической
МЗРШРУТИЗЗЦИЩдЛЯ чего должна быть разработанаспециальнаясовместная программа по приведе-нию техническихобустройств, как на станциях, так и на заводах к состоянию, позволяющему решить
проблемныевопросы,и реализовывать новые задачи.
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Для крепления грузов на открытом подвижном составе чаще всего используют проволочные
средства крепления и пиломатериалы. На сегодняшний день в нормативно-техническойдокумента-
ции приведенытолько рекомендации по использованию средств креплениядля определенных видов
грузов, однако о соотношении реквизитовкрепления какая-либоинформацияотсутствует. Например,

для крепления колесной техники необходимо использовать и проволочные растяжки, и упорные
бруски, соотношение которых определяет специалист, занимающийсяразработкой схем размещения
и крепления.

Для определения соотношения проволочных реквизитов крепления и брусков в ходе научно-ис-
следовательской работы разработано несколько вариантов схем размещения и крепления одного и

того же груза. Расчеты схем размещения и крепления выполнены для грузов производственного
управления «Нефтеснабкомплект»,входящего в «Производственное объединение «Белоруснефть».
За основу была взята отправка двух специальных установок на трех вагонах: насосная установка
Н504 и колтюбинговаяустановка №ЗОТ. Установка насосная Н504 грузится на четырехоснуюуни-
версальную платформу, & колтюбинговаяустановка отправляется на двух вагонах: шасси МЗКТ на

четырехоснойфитинговой платформе и демонтированноеоборудование (3 единицы) на четырехсо-
ной универсальной платформе. Оборудованиеявляется дорогостоящим,поэтому отправляется одной

отправкой в сопровождении проводников.
На каждую отправляемуюединицу груза было разработано по три схемы размещенияи крепле—

ния с различным сочетанием количествабрусков и растяжек. Усилия, воспринимаемыеэлементами

крепления, делились на реквизиты крепления в разном сочетании по вариантам:
1) 30 % усилий воспринимается растяжками, 70 % — брусками;
2) 50 % усилий воспринимаетсярастяжками, 50 % — брусками;
3) 70 % усилий воспринимаетсярастяжками, 30 % — брусками.
Все расчеты были выполненыв соответствии с нормативными документами: Глава 1 приложения

14 к СМГС и Инструкции по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов на железныхдорогах

государств-участников СНГ, Латвийской Республики, Литовской Республики, Эстонской Респуб-
лики. Все разработанные варианты схем размещения и крепления обеспечивают безопасность дви-
жения поездов, сохранностьгрузов и подвижного состава.

Для каждого варианта схем размещения и крепления разработаны технологические графики ра-
бот, связанные с погрузкой и креплением грузов на основе производственного управления «Нефтес—
набкомплект», основанные на данных предварительно проведенного хронометражавыполнения по—

грузки и крепления грузов. По данным технологическим графикам определили, что необходимое ко—

личество персоналадля погрузки и крепления приведеннойтехники составляет шесть человек: один

бригадир и пять стропальщиков, один из которых должен иметь допуск к сварным работам. Время

погрузки составило: по первому варианту — 6 часов 40 минут, по второму — 6 часов 28 минут и по

третьемуварианту —— 5 часов 56 минут.
Для каждого из вариантов были определены материальныезатраты, которые состоят из трех со—

ставляющих:затраты на реквизиты крепления, затраты на заработнуюплату работникам, участвую-
щим в погрузке и креплении грузов, и затраты, связанные с простоем вагонов.

Количество реквизитов крепления и расчет затрат на их приобретениепо каждому вариантусхем

размещения и крепления приведен в таблице 1.

Таблица 1 7 Расчет стоимости реквизитов крепления по вариантам       
       

Проволока Проволока „ .

…;грмов
1 2,2 0 371,3 208 968 4129936

2 1,31 0 624,2 140 720 3034657

3 1,01 242,6 538,4 86 486 2762627 
Расчет суммарных затрат на погрузку грузов по приведенным вариантам сведен в таблищ/ 2.

 

Как вицно из таблицы 2 вариант 3 является наилучшим. Экономия при реализации третьего ва-

рианта крепления грузов по сравнению с первым составляет 1526527 руб. Результатырасчетов пока-
зывают, что использованиебольшего количества растяжек и меньшего количествапиломатериалов
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позволяетсократитьматериальные затраты на погрузку и крепления грузов на 20—30 %, а время по_

грузки — на 10—20 %. Такжепри использовании реквизитов крепления в
прив_ед‹774ном сочетаниздУЛУЧК

шаются условия эксплуатации платформза счет использованияменьшего коничества гвоздеи, Ющ
рыми прибиваются бруски к полу вагона, соответственно увеличивается срок службы деревянно…
настила пола платформ.

Таблица 2 — Расчетсуммарных затрат на погрузку грузов по вариантам     
        Зат аты, руб.

Вариант

Р
связанныес просгоем ЗЁУЁЁЁЖЫЁна заработнуюплату на реквизиты крепления вагонов тр ‚ ру _

1 1045313 4129936 178289 5347538

987563 3034657 172943 4195163

3 899875 2762627 158509 3821011 
     

В результатепроведенныхисследованийразработанырекомендациипо креплению колеснойтех.

ники для производственного управления «Нефтеснабкомплект». Также полученные Результаты

предполагаетсяиспользоваться и в научно-исследовательскойлаборатории«Грузовая, коммерческая

работа и тарифы»учреждения образования «Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта»

при разработкесхем размещения и крепления грузов на открытом подвижном составе.
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Безопасность движения поездов— основное условие эксплуатации железных дорог, перевозкипасса-
жиров и грузов. Все оргаъшзашюш-хыеи технические мероприятия на железнодорожном транспорте
должны сугвечать требованиямбезопасногои бесперебойногодвижения поездов. Безопасность движения
посіздов

обеспетваешяне только содержаъшем в постоянной исправности железнодорожных сооружегнии, пути, подвижного состава,устройств СЦБ и связи, но и обеспечениемнадежностикрепления Грузов-В настоящее время на массовые грузы предусмотреныв главах Приложения 14 к СМГС (далее Правила)
схемы размещения и крепления, в соответствиис которыми должны производиться погрузочные опера-
ции. Однако шиеется существенная доля грузов, размещение и крепление которых не прседУСМОТРенонастоящимиПравилами. Эго обусловлено рядом причин: негабаритностью и большой массой грУЗ013‚немассовостью их перевозки и другие. В зюм случае грузоотправителюнеобходшиоразрабатывать схемы
размещения и крепления грузов для каждого груза или группы грузов в отдельностиРасчет схем размещения и креплениягрузов долженвыполняться в

.

документами, такими как Приложение 14 к СМГС, Инструкция по неловесных грузов и другими. Также схемы размещения и крепленияваниям ЕСКД и иметь определеннуюструктуру.
д

Процесс разработки схем размещения и крепления является 0'личество времени. В связи с большим количеством
трудоемким И занимаетбольшое к

ошибок в расчетах, что может повлечь за собо“ Расчетовбувеличиваегся
вероятность появления

и нарушения езопасност -и несо

ХРаЁілость
перевозки грузов и повреждениепоцвижногосостава

движения ПОСЗДОВ,

я сок ащения в емен
'

утилитаВ срідеМістоёойУіЁНЁЁЁЁТЁЁзЁЁеМ
размещения и крепления авторами была разработана’ ляющая опредечять изов. ‚ Ндекс нега озимыхГРУ

такпізекачестве
исходныхданных используются габаритныеразме ы

баритности перев
для сокращениявремени разработкисхем размещен

р груза.
- ия и кРепления предлагаетсяпроизво-

соответствиис нормативными
ревозке негабаритныхи тяже-
олжны соответствоватьтребо-


