
— определение потребного вагонного парка (в том числе и «чужих вагонов», не являющихсясоб-

ственностью клиента или арендованнымиим) для удовлетворения потребности в перевозке грузов

отдельного клиента Белорусской железной дороги по установленному назначению.

Исходные данные для расчета потребного вагонного парка могут выбираться из сведений стати-

стической отчетности Белорусской железной дороги (грузооборот, оборот вагона, производитель-

ность вагона и т.п.), рассчитываться на основанииобработки массива специально выбранных стати-

стических данных, либо рассчитыватьсяаналитически.
Использоватьсведения статистическойотчетностиБелорусской железной дороги целесообразно

при расчете потребноговагонного парка для большого числа клиентов, либо для железнодорожных

полигонов (отделениедороги, район управления,железная дорога и др.).

Специальнуюстатистическую выборку для получения исходныхданных целесообразно исполь-

зовать при расчете потребного вагонного парка для небольшого числа клиентов при значительном

числе назначенийвагонопотока.
При определении потребного вагонного парка для небольшого числа клиентов‚ либо для пере—

возки массовых грузов при небольшом числе назначений вагонопотока, целесообразноопределять

исходные данные аналитически на основании специальноразрабатываемыхрасчетныхсхем перево—

зок. Такими данными, как правило, являются общий рейс вагона и оборот единичного вагона.

Существует несколько способов увеличения размеров парка вагонов, находящихсяв распоряже-

нии Белорусскойжелезной дороги, или сокращения парка «восполнение»:
— увеличение инвентарного парка Белорусской железной дороги: разработка эффективнойстра—

тегии закупок единиц псдвижного состава; использованиелизинговых схем эксплуатациивагонного

парка; оздоровление комплексатехнических устройств вагонногохозяйства;
— использованиевагонов,принадлежащихоператорскимкомпаниям,зарубежнымжелезнодорож-

ным администрациям, грузоотправителям.
Выбор способа увеличения размеров рабочего парка вагонов, находящихся в распоряжении Бе-

лорусской железной дороги, должен учитывать стоимостные параметры эксплуатации вагонов раз-

личных форм собственности.
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В качестве анизотропного материаларассмотрен поликристалл,состоящий из множества произ-

вольным образом ориентированных зерен, имеющих в общем случае некоторуюпреимущественную

ориентацию (кристаллографическуютекстуру). Одним из основныхтехнологическихпроцессов, вы-

зывающих формирование кристаллографической текстуры, является пластическая деформация.

Практически любой вид деформации сопровождается формированием кристаллографической тек-

стуры того или иного типа. Анизотропия может появляться в металлических изделиях в результате

прокатки труб, протяжки проволоки и др.

Ориентация кристаллографических осей зерен в поликристаллическом материале задается

направляющимикосинусами, & разброс осей в пространствеплотностъю распределения углов Эйлера

или некоторой текстурной функцией. Для описания кристаллографическойтекстуры в работе ис—

пользуется интегральная характеристика — текстурный параметр, задаваемая средним значением

функции направляющихкосинусов, определяющихположение кристаллографическихосей зерен по

отношениюк осям, связанным с поликристаллом.Текстурные параметры могут применятьсяпри ис-

пользованиилюбых количественных методовтекстурного анализа(включаяпредставлениетекстуры

как непрерывными распределениями, так и распределениями дискретноготипа).

Текстурные параметры позволяютустановить связь между кристаллографической текстурой по-

ликристаллов и анизотропией физико-механических свойств. При этом различныетекстуры могут,

вообще говоря, характеризоваться одним и тем же наборомтекстурныхпараметров, т.е. анизотропия
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а. При описании анизотропииупругих своиств поликри-б ет одинаковсоответствующихсвойств Уд
6х0 0 располагатьзначениямитрех независимых

сталлическихсистем с кубическойрешеткоинео

параметров,харакюризующихсятекстурои матеріаала. „ ами матриала И его тексту-Решение задачи установленияколичественнои связи между своиств

рой привело к построению области совместного изменения текстуркіых паЁаЁЁрЗЁ;3623221533110;чена с помощью ограничений, накладываемыхвнешнеи симметриеи поли р
" м нок исталла.

СИМЁЁЪЁЁсоімесіного изменениятекстурных параметров представленатрехмерным телом В КООР-

динатах, определяемыхтекстурнымипараметрами. Каждая точка области соответствуетопределен-

ному текстурномусостоянию анизотропногоматериала. Точпіи, леяіащие
на ПЛОСКОСТЯХ симметрии

области, соответствуюттетрагональномуматериалу. В каждоитакои плоскостиможно выделить ли-
нию, точки которой соответствуюттрансверсальнойизотропии.

Очевидно, что один и тот же материал в разных его текстурныхсостояниях будетчиметь
в общем

случае разную анизотропиюупругихсвойств. Можно проследить за изменением своиств анизотроп—
ного материала с учетом изменения его текстуры, выделив в области совместііого изменения тек-
стурных параметров, так называемые, траектории текстурных состояний. Своиства меняются, что
сопровождается трансформацией указательных поверхностейтехническихконстант. Указательные
поверхности (инцикатриеы) представляютсобой зависимости величин упругих констант от направ-
ления, что позволяет получить наглядное представлениеоб анизотропии упругих свойств, & также
дают возможность определять ориентировки кристаллов с экстремальными значениями упругих
свойств. В основномисследуютмодуль нормальнойупругости. Но незначительнаяанизотропия мо—

дуля Юнгане может служить основанием для предположения о малой анизотропии и других упругих
характеристик. В связи с этим исследованаанизотрогшя коэффициентаПуассона, а также и модуля
сдвига. Следует отмегитьсуществованиенаучного направленияОгіетігипззЗтегеоіоеіе в исследова-
ниях текстуры металлов, заключающееся в построении индикатрис для сравнения анизотропии
свойств различных материалов.
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На конференции 2012 г. мы уже докладывали о наших попытках
напряженно-деформированного состояниявагоновп
ванием уравненийдвижения конечно
ловой характеристики аппаратов. Рас

решить задачу определения
ри маневровыхсоударенияхпрямыминтегриро—-элементных моделей вагонов и груза с учетом нелинейной си-чегная схема соударения приведена на рисунке 1. 

Рисунок 1 —

1 — сосредоточенная масса автосцепок;2
Расчетная схема МОДСЛИ соударения-— СОС С

.
р ДО’ГОЧСННЫСМ&ССЫтележек; 3 _ упругие элементы тележек
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