
центратов __ фирма «КОНСОЛИД АГ», Швейцария.
Иргизводитель

готовых к употреблению
полифи_

лизаторов __ фирма 000 «МД Системы»,г. Москва, оссия. ‘
Областью использования полифилизаторов «ПГСЖ 1» вместе С «Ш СП 3» («Консолид 444» +

«Солидрай») или «ПГСЖ 1» вместе с «ГП`СБ 2» («Консолид
444»04.-

«Консервекс») могут быть:
— строительствои ремонт автомобильныхдорог 1—\/ категории,

.

— строительствовременных технологическихи вспомогательныхдорог,

— строительство и ремонт земляного полотна железных дорог и т. д.

Основные преимуществаприменения в строительстве и ремонтечполифилизаторов;
— снижение стоимости строительствадорог различных категории на 10—25 %;
— ускорение сроков строительстваи ремонта;
—— продление сроков службы дороги без капитальногоремонта;
— решение вопросов использования местных грунтов вместо дорогих и дефицитных привозных

материалов(песок, гравий и щебень); ,
— использование сочетания двухкомпонентных дооавок для достижения искомой степени

стабилизациигрунта;
— возможность использования пылеватых грунтов для стабильных слоев;
— возможностьсмешивания с добавками и подготовки грунта в стационарныхусловияхс после-

дующим вывозом на объект строительства;
— необратимый эффект увеличения плотности обработанного грунта ведет к постоянному уве-

личению плотностии снижению набухаемости и пучинистости;
— уменьшение водонасыщения обработанного грунта вплоть до полной водонепроницаемости‚

что приводит к увеличениюдопустимыхнагрузок на дорогу;- допустимаяпрочность конструктивныхслоев может сохраняться во влажные периоды года;
— слой износа может быть сокращен до 5—6 см асфальтобетона;
Опыт применения грунтов, обработанных полифилизаторами и использованных в качестве ма-

териалов земляного полотна, позволяет использовать непригодные для строительства местные

грунты и снижать толщину балластного слоя при сохранении несущей способности грунтовогоос-

нования за счет повышения его прочностных свойств и хорошей распределяющей способности.В

дополнение к этому значительно улучшается водно-тепловойрежим земляного полотна и снижает-
ся или полностью устраняется морозное пучение грунта за счет того, что водонасыщениене пре-
вышает 1,5 % В теле Полотна И ПРИВОДИТ к продлению межремонтного срока службы дороги повы-
шению несущей способности. Опыт применения полифилизаторовООО «МД Системы» показал,

что уменьшается оптимальная влажность грунтов на 4 %, повышается максимальная плотность на

7 %, снижается размокаемость на 1,5—2 % и деформация морозного пучения — на 35 %, коэффИЦИ-
ент уплотнениягрунта _ 1›04› МОДУЛЬ упругости — более 200 МПа (при 40 см стабилизации).

ОКОЛО 26 % территории Республики Беларусь покрыто болотами или слабыми грунтами (ПрИ-

пятское Полесье), основным Сдерживающим фактором широкого применения их в дорожном стро—

ительстве является резкое снижение физико-механических характеристик при увлажнении. Поэто-
му ИСПОЛЬЗОВЗНИС ИХ В дорожныходеждах возможно только при укреплении вяжущими‚ В качестве
которых можно использовать полифилизаторы.

УДК 625.82

=
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Б „
Г. В. АХРАМЕНКО, Е. И. ЛОГВИНЕЦ

елорусскиигосударственныйуниверситет транспорта, 8. Гомель
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формаций?
как в бетоне. Согласно имеющейсястатистики, общий модулье "

Ё… конструктивногослоя
толщиноё

15 см составляет более 250 МПа, данный слой имеет несущую
способность

до 12 тс на ось автомо "ЛЯ- КОНСТРУктивныйслой толщиной 20 см имеет модульупру
гости на поверхности более 300 МПа и несущую способностьдо 15 тс.

Основным элементом технологического процесса Укрепления каменных
«Стабилизатор грунтов и органоминеральныхсмесей «АМТ». Данный препа
Ностно-ИКТИВНЫМ

веществом, полученным в результате катализа органическ
препарата

направлено на создание
прочного минерального скелета из имею

№ (902, (33903, АЬ303 и т. д.). Мощныи каталитически—связующий пр
грунте

под деиствием препарата,
ттовторяет физико-химические процессь

О(‚разования каменистых отложении, происходящие в земной коре, но со

разностью. „
Стабилизатор «АМТ» не представляет какои-либо опасности как для окружающей среды, так и

для рабочего персонала. Препарат не содержит опасных веществ, не взрывоопасен, не горюч. Хра-
нение препарата осуществляется ”[… температуре ОТ +2 до +50 °С при обеспечении защиты от воз-
действия прямых солнечных лучеи. Поставка препарата осуществляется в канистрах объёмом 20
литров, что позволяет упростить процессы его транспортировкии применения,

Как показал опыт строительства дорожных покрытий с использованием стабилизатора «АМТ»
(Российскаяфедерация), сметная стоимость строительства сокращается на 30 % за счет использова—
ния слабопрочных каменных пород и отсевов их дробления взамен дорогостоящих инертных мате-
риалов. Кроме того, технология применения данного стабилизатора достаточна проста. Проведение
дорожно-строительных работ осуществляется с использованием стандартного оборудования и тех-
ники. Приготовление обработанной смеси может производится как на дороге (с использованием
навесных фрез или ресайклеров), так и в смесительныхустановках (с последующейукладкой смеси
асфальтоукладчиками). Сроки производстваработ сокращаются более чем на 50 %.

Кроме того, стабилизатор «АМТ» может применяться и для укрепления грунтов в случае ис-
пользования их в качестве оснований дорожных одежл. При устройствеслоев основания и морозо—
зашитного слоя из укрепленных грунтов поступление влаги к материалу земляного полотнасверху
через дорожную одежду практически исключается. В результате этого влажность верхней части
земляного полотна всегда, бывает меньше, чем при устройстветрадиционныхщебеночных основа-
ний на дренирующем песчаном слое. Вследствие хорошей распределяюшей способности слоев из
укрепленных грунтов ровность покрытий на таких основаниях обычно лучше, чем на щебеночном
или гравийном основании.

ПРеимущества укрепленных грунтов состоят также в существенном улучшении водно-
теплового режима земляного полотна. Монолитные (плотные) укрепленные грунты и материалы
обычно характеризуются низкой остаточной пористостью (в сравнении с зернистыми материалами)
ипоэтому не служат аккумуляторами поверхностнойводы, обычно накапливающейсяв порах зер—
нистых материалов (щебень, песок и т. п.) основания, морозозащитных и дренирующихслоев до-
РОЖНОЙ Одежды в весеннее время. Эта вода и является основным источником переувлажнения
Верхнего слоя грунта земляного полотна в начальный момент его оттаивания. В резултате, какупо-
Казали многолетние наблюдения, расчетная влажность грунта на участках с дорожном одеждои ИЗ

укрепленных грунтов, на 0,05—О‚3 И/т (И/Т — влажность на границе текучести грунта) меньше, чем на

Учаетках
с дорожной одежлой из зернистых материалов. С учетом более высоких “прочностных

СВОИСТВукрепленных грунтов, по сравнению с зернистыми, общая ТОЛЩИна дорожнои одежды мо-
жет быть снижена на 20—25 %, что позволяет уменьшить потребное количество дорогостоящих

ЁЁЁЁЁЁЁЁДШ’“
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мощность предприятия составит не менее 1,5 млн тонн
ХЛОЁИДЗ

калия в год.
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;; ИННОВАЦИОННЫЕМЕТОДЫПРОЕКТИРОВАНИЯ [@ ОЦЕНКИ СОСТАВА
АсфАльтоввтонных СМЕСЕИ

г. в. АХРАМЕНКО, С. В. ЧАЙКОВСКИЙ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта, 2. Гомель

Изменение социально-экономическойситуации в стране за последние 20 лет вызвало значи-

тельный рост парка автотранспортныхсредств и увеличение расчетных нагрузок на ось автомоби-

ля. Преждевременному разрушению дорожных одежд способствуют увеличение числа грузовых
автомобилей в составе транспортного потока, превышение допустимых осевых нагрузок, активное

использование шин с металлическими шипами противоскольжения, использование в большом ко-

личествепротивогололедныхреагентов.
Эти новые условия эксплуатации автомобильныхпокрытий значительно отличаютсяот тех, на

которые они были запроектированы.Поэтому активно ведется поиск технических решений в виде

новых материалови конструкций асфальтобетонных дорожных покрытий, способных выдерживать
современные транспортные нагрузки в течение длительногосрока службы. Исследованияпоказали,

что устарели не только материалыи конструкции, но и подходы к оценке их свойств.
Одним из наиболее известных современных подходов к оценке свойств и подбору вяжущих, &

также проектированиюсостава асфальтобетонных смесей является система Биреграуе‚ разработан-
ная в результате реализациифедеральной Стратегическойдорожной исследовательскойпрограммы
правительства США (5НАКР), стоимость которой около 150 млн долларов. Спецификой данной
системы является ее четкая ориентация на показатели свойств материалов, которые непосредствен-
но отражают условия и механизм их работы в дорожной эксплуатации. Это позволяет еще на ста-

дии проектирования с высокой степенью достоверности прогнозировать эксплуатационные свой-
ства дорожных покрытий. Основусистемы Зиреграуе составляюттри базовых элемента:

— система классификациии требования к вяжущим, а также методы их испытаний;
— требования к вяжущим материалам;
— метод проектированиясостава асфальтобетонной смеси.
В результате детального изучения выяснилось, что применить систему Зиреграче в нашей

стране В ТОМ виде, в котором она применяется в США, практически невозможно из-за раЗЛИЧИй
В

УРОВНе требований к материалам и в методиках оценки свойств этих материалов. В то же время РЯД
методов испытаний вяжущих, заложенных в систему Биреграх/е, прИЗнаны большинством специа-
листов как серьезное достижение в области оценки свойств органических вяжущих. В частности,
важным шагом вперед ПРИЗНЗСТСЯ проверка устойчивости вяжущих к старению в ходе приготовле-

ЦЁЁ.ЁЁЁЕБОЁЁЁ:ЁЁЁЛЁЁЁЁЁЁеЁеЁТЁЁЁКа
органическихвяжущих к старению в период эксжт;

о целесообРазности Применения в НЗШВЁ'ЁЛИСТОВ
пока нет окончательного

ищоднознаЧНОГО ии был

утвержден «План мероприятий по внед ениране
системы 511реграуе,

ВчРоссиискоиФедераідя орга-
нических вяжущих для дорожного хозійстёо

современных требовании и методов
испытан:нологии

ЗирегРауе». ШирОкомасштабный научно—п 0а
и

дорожного асфальтобетонана основе те
года‚ В

конце зюш срока будут подведены итоги : ЁЁЁЁТВЁЁЁЁЁ,экстриме”: рассчитаЁ-Ёе'ірзияука-
занного метода. Практика покажет по какоцрищдо

решение о целесоооразноти иримсн
‚ о у пути ц икан-елесообразно двигаТЬСЯ' вслед за амерским Зиреграуе‚ своим путе

' ”м или на основе рацион “ С"”… иального х ОСТИЖлучшего отечественного опыта.
сочетания европеиски Д
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