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График движения поездов в условиях взаимодействия оператора инфраструктуры и перевозчи-

ков должен обеспечивать выполнение условий перевозЧИКОВ‚определяемыхВ договоре на оказание

услуг инфраструктурыи выражаемых через заявленное время хода ПОСЗДОВ ПО маршруту следова.
О.И.

ния 73°" (р, Ч) , а также обеспечивать минимизациюзатрат на следование поезда ТОГП (р, с;) .

Минимальные затраты на следование поезда по маршруту обеспечивает энергоэффективное
ор!

движение поезда по железнодорожным участкам [УЧ
, определяемое на основании ТЯГОВЫХ расче-

ТОВ, и увязка расписания поездов на транзитныхТСХНИЧССКИХСТЗНЦИЯХ ПО НОРМЭМ, УСТЗНОВЛСННЫМ

!
ТСХНОЛОГИЧССКИМПРОЦСССОМ 1:5 .

Движение поезда по участкам зависит от нагрузки на участок, его технических возможностей и

характеристик поездов. Значительное влияние на трафик движения поездов оказывает взаимное

расположение поездов на участке ВО времени, приводящее К НСОбХОДИМОСТИ ОТКЛОНСНИЙ ОТ ОПТИ-

ГДТ
уч

.

ПРОДОЛЭКИТСЛЬНОСТЬ нахождения ПОСЗДОВ на ТСХНИЧССКИХ СТЗНЦИЯХ ПРИ разработке графика

мапьного режима или остановок, приводящее к увеличению времени хода поезда по участку А1

движения определяется ТСХНОЛОГИЧССКИМПРОЦСССОМ [;)-г, , а также ВОЗНИКЗЮШИМ ОЖИДЗНИСМ ПО ОТ—

правлениюпри занятии участка поездом более высокого приоритета прокладки А!;дт . Для каждой

НИТКИ разрабатываемого графика ДВИЖСНИЯ МОЖНО определить ДОПУСТИМЫЙ диапазон ПРОКЛЗДКИ
дОП…о, а) е [ ;;:(р, ‹1);Тс51°"(р‚ а)].

Следуетотметить, что в процессе реализации графика движения возможны отклонения от уста-
новленнойтехнологииорганизации перевозочного процесса, которые приводят к увеличениювре-
мени нахождения поезда на объекте инфраструктуры.При этом далее поезд, как правило, следует
по ближайшим «свободным» ниткам графика, не согласованным на его маршруте следования. ЭТО

может привести к увеличению времени его фактического нахождения на полигоне, с близкой к экс-
поненциальной зависимостью от количества объектов инфраструктуры, входящих в маршрут сле-

дования. При этом, соответственно, возникает риск невыполнения условий перевозки
г(То‘Р:?”‹р‚ ‹1›> лтчр, (,)).

Действия оператора инфраструктуры, направленные на снижение указанных рисков ПР" 303'
никновении отклонений от графика движения поездов, представляютсобой оперативные мерОПРИ'ятия по сокращению времени нахождения поезда на объектах инфраструктуры. Это может привестик увеличениюзатрат перевозчика на движение (при увеличении скорости движения)или снижению
уровня безопасности движения (при сокращении времени обработки поездов на технических стан-
циях ниже норм, установленных технологическимпроцессом).

Вероятность возникновения риска невыполнения условий перевозки находится в прямой зави-
симости от длины маршрута следования поезда [(М)
ф,. („ ‚ количества транзитных технических станции

А
Тр

и в о “ —братнои от резерва времени следования поезда на маршруте КО…”“ “ Гдт ‚ определяемого про-
кЛадКОИ увязаннои нитки на Графике движения.
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_ ГДП -

ния поездов
по маршрутам. АТ, ——› тт. С учетом возникающих рисков можно сформулировать

ртрий
оценки эффективностиразработки графика движения как

к

2 ЩАТТДП ЛР” (г) —+ шт, (2)

где апп… _ коэффициент, определяемый вероятностью возникновения риска невыполнения
!

сЛОВИй перевозки т.

Разработка графика движения в этом случае предполагает прокладку ниток в очередности,

определяемой
помимо приоритетов перевозчиков, установленных договором на оказание услуг ин-

ГДТ

фриструКГУРыэ
значением 01, (г). На разветвленныхполигонах при этом возникают конфликтные

точки в местах объединения и разъединенияпоездопотоков (узлы), в которых необходимоопреде-

лить очередность увязки поездопотоков.

ПорЯДОК увязки может быть определен из соотношения

2 шёдт —› тах, (3)

где „“БМ
_ поездопоток мощностью п поездов с коэффициентом оъ, следующих через узел с і-го на

1-й участок, примыкающий к узлу.
г т

При этом тах(2 поп,]д ) определяет выделение пары железнодорожных участков в основное

направление разработки ГДП. Остальные участки рассматриваются как примыкающие (угловые) и
Г

УВЯЗЫВЗЮТСЯ
С ОСНОВНЫМВ порядке уменьшения ”О.ПДТ .

Таким образом, определяется структура полигона графика движения, обеспечивающая его раз—

работку в соответствии с заданным критерием эффективности. На основании выделенной структу-

ры определяется порядок оперативного управления, учета‚ контроля и анализа оператором инфра—

структуры организации движения, обеспечивающийэффективное следованиепоездов перевозчиков
на полигоне инфраструктурыи минимизацию рисков невыполненияусловий перевозки.
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Стандартные достоинства создания географической информационной системы: быстрая изме-

няемость масштаба; преобразование картографическихпроекций; варьирование объектным соста—

ЁОЁМКдРТЫ;
возможность опрашивать через карту многочисленныебазы данных в режиме реального

3:80:13; Ещенение способча отображения объектов (цвет, тип линии и т. п.), в том числе и легкость

ых изменении.

"О—32112412“
создания

целевоуй
ГИС был разработан сервис фиксирования дорожных зтаков,

дорож-

можносгьютных
происшествии (ДТП), разметки и другцих

объектов на веб-картахдля г. омеля с воз-

ный Момен
их "Росмотра на карте в браузере. Данным сервис является “актуальным, тцак

как на дан—

инструментт
для г. Гомеля не существует программ, обладающихполнои информаьциеи

и
дотошным

Р°ЖНЫе …
арием редактирования различных слоев, интересующих как водителеи, так И

_, ‚ до-

› Родские службы в целях планирования и оценки качествапроводимых мероприятии.
я

запуска Приложения пользователюдостаточно иметь современный браузер. На данный мо-

…… ЗЁЁаВЛеНИе
Информации в приложение защищено паролем для защиты от неточной информа—

` Овные функции приложения:

“"ЩСЁТнЁЁейс
позволяет следующие операции: ручное масштабированиекарты во время навига-

РИСНТаЦии карты, ручное вращение карты, панель быстрого доступа;

мент
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