
По результатам численных расчетов можно сделать следующие выводы: напряжения, возника—

ющие в телах качения, значительно меньше допускаемых,
54,

следовательно, конструкция обладает

достаточной прочностью и долговечностью; сравнительным анализ результатов, полученных мето—

дом конечных элементов, с результатами,полученными по формулам Герца [2], расходятся не бо—

лее чем на 3 %. При этом напряжения, рассчитанные методом конечных элементов, больше, чем

рассчитанные по формулам Герца.
Для примера на рисунке 2 приведен фрагмент расчета для случая с учетом коэффициентатре-

ния в опоре вагона с тбр — 60 т.
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Рисунок 2 — Пример результата расчсгатела качения пятниковой опоры  
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Вопросы повышения надёжности железнодорожногоподвижного состава и возможные пути их
решения имеют решающее значение в обеспечении безопасности движения. В комплексе меропри-
ятий, направленных на повышения надёжности грузовых и пассажирских вагонов, одними из прио-
ритетных являются: 1) улучшение технологии механосборочных работ при формировании и рас-
формировании соединений с гарантированным натягом колёсных пар; 2) проведение работ по со—
Зданию новых техническихсредств эффективного контроля напряженного состояния деталей прес-
совых соединенийдля оценки качества сборки деталей.

Контроль сборки соединений с гарантированным натягом (по прочности сопряжения деталей)
является составной частью процесса содержания колёсных пар вагонов. Неточности в определении
Величины натяга (контактного) Давления в напрессовках колёсных пар сказываются на величинах
аксиальногоотносительного сдвига и крутящих моментов на проворачивание напрессовок.

Важная технологическая операция при изготовлении и ремонте роликовых колёсных пар ваго-
‚НОВ

* напрессовка элементов соединений с натягом на оси — требует улучшения, так как недоста—
ТОЧНая прочность напрессовокна аксиальный сдвиг и проворачивание приводит к опасным бракамВ Э“сплуатационной работе. Применяемые в узлах роликовых колёсных пар цилиндрические соеди-
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методы контроля напрессовок колесных
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гом внутренних колец роликовых подшипников на шейках осей или из-за разрыва этих колец При

завышенном уровне их напряжённо-деформированногосостояния ПРИ формировании соединений

буксовых узлов. Известные способы оценки прочности напрессовки (тепловом И механической)

внутренних колец буксовых подшипников колёсных пар вагонов в производственныхусловиях не

обеспечивают достижения высокого уровня надёжности железнодорожногоГРУЗОВОГО И пассажир.
ского подвижного состава, не исключают возможностей проворачивания, сдвига колец подшипни.
ков и их разрыва в эксплуатации.

Буксовые узлы колёсных пар являются чрезвычайно отвегственными элементами ходовых ча-

стей вагонов, а система контроля прочности напрессовки внутренних колец роликовых буксовых

подшипников на шейки осей колёсных пар в вагоностроении и при ремонте вагонов на вагоноре—

монтных заволах и в вагонных депо далека от совершенства. Те нормативы, на которые ссылаются

на практике исполнителимеханосборочных работ согласно требованиямТНПА, по сути, не выдер-
живают критики. Необходимо обеспечить возможность реализации более эффективных техниче.
ских средств и совершенствования механосборочныхпроцессов для достижения более высокого

уровня качества изготовленияи ремонтароликовых колёсных пар железнодорожныхвагонов.
В ОНИЛ «ТТОРЕПС» БелГУТа разработаны новый способ неразрушающегоконтроля прочно.

сти напрессовоки устройстводля его осуществления (поданы заявки на предполагаемые изобрете-
ния РБ и РФ). Применение предложенного метода оценки прочности сопряжения по уровню
напряжённо-деформированногосостояния напрессованнойдетали соединения позволяет сократить
браки при новом формировании и при ремонте роликовых колёсных пар используемого подвижно-
го состава. Результаты проведенных экспериментов на натурных образцах соединений колец под-
шипников с шейками осей колёсных пар вагонов подтверждают эффективность и целесообразность
использования предложенных технических решений. Разработаны новые технические решения по
технологическойоснастке для неразрушающего контроля по прочности соединений с гарантиро-
ванным натягом колёсных пар, подано 6 заявок на выдачу патентов РБ и РФ на изобретения и по-
лезные модели по устройствамдля контроля и разборки колец подшипников с шейками осей ко-
лесных пар вагонов при использованиитехнологическойопрессовки сопряжений деталей высоким
давлениемжидкой минеральнойсмазки, нагнетаемой в зону контактирующихповерхностей с торца
охватывающей детали посадки (по заявке № 20150102 уже получено положительное решение от
05.08. 2015 г.).

Контроль получаемыхнапряженных соединений деталей должен исключать неправильный вы-
бор предварительного натяга при формированиинапрессовок.Способ прямого контроля прочности
напрессовок по величине нормированногоаксиального относительного сдвига деталей соединения
позволяет с достаточной достоверностьюоценивать несущую способность поперечно- и прОДОЛЬ'
но-прессовых посадок теплового и механического формирования. Разработан способ прямого кон-
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относительный Сдвиг напрессованного кольца подшипника на шейке оси колёсной пары и

УСТРОИСТВОдля
его осуществления(патенты на изобретения КН 2476839 С, ВУ 16673 С1). ПредЛО'№№“;

нической диагностики при пРямом кон оле нап
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РСССОВОК основано на наличие корреляционнои за-

рованном соединении с гаранти
Р его пРессового узла от контактного давления в сформи-

рованным натягом.
Раз абот „р аны КОНСТРУКЦИИ трех УСТРОЙСТВ, признанных изобретениями, которые целесообразно

взамен исп '
ользуемои на железных дорогах менее Эффективной технологической оснастки для ме-ханическойраспрессовки колец подшипников и лаби интных 'коле а механизированныхстендахГД-206 и УДБ-2
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