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Расстояниемежду автосцепками— 18 м. Емкость кузова в одном направлении — 80 м3. Грузоподъемность— 64 т. 

Кроме того, обеспечивается общее снижение потребности в вагонном парке; сокращение по-
требности в дефицитныхузлах и литье (автосцепки, тележки, тормозное оборудование), приходя-
щихся на единицу перевозимого груза; возможность модульного ремонта и замены вышедших ИЗ

строя автономных модулей.
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АналогиЧНЫЙподход можно применить и для выбора метода, позволяющего оценивать эффек—

ность повышения квалификации машинистов.

Исследования по данным из маршрутныхлистов машиниста некоторых локомотивныхдепо Бе-

лорУССКОЙ
железной дороги показали, что традиционнаяоценка по изменению отклоненияот нормы

…… по изменению удельного расхода дизельного топлива (расхода на измеритель) требуют инфор-
мации о весьма значительном количестве поездок. Поскольку на расход дизельного топлива в тяге

поездов кроме квалификации машиниста влияет большое количество факторов, изменяющихся во

времени, погрешность такой оценки может быть неприемлемо большой.

Для повышениядостоверности оценки и сокращения необходимоговремени наблюдений пред-
ложены и исследованы способ и устройства оценки эффективноститопливосберегающих техниче-
ских решений по информации из маршрутных листов машиниста [1—3]. Такой же подход можно

применить и для оценки эффективности повышения квалификации машиниста. При этом относи—

тельноеотклонение расходатоплива от нормы за выбранный интервал времени:
В _ в=—————2" 2 ‘Иоо
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где В" — норма расхода топлива на поездку, кг; Вф
— фактический расходтопливаза поездку, кг.

ТИВ

бВ %, …

Значения критерия эффективностирассчитываютнарастающим итогом с шагом, например, один
месяцза весь период, охватывающий выборку из маршрутных листов:

АВ : 530 — бвк‚ (2)

где бВО
— относительное отклонение от нормы для машиниста, прошедшего повышение квалифи-

кации, %; ЁЗВК
— относительное отклонениеот нормы для контрольной группы машинистов, %.

Чтобы сократить время, необходимое для проведения исследований, начиная с первого месяца
после повышения квалификации машиниста,для значения расходуемого им фактически и по норме
топлива, вводят повышающий коэффициент,как бы увеличивая количество таких машинистов, что
позволяет сократить время наблюдения после повышения квалификации (время проведения экспе-
римента).

Для всего периода проведения эксперимента значения факторов, входящих в формулу (1), для
машиниста,прошедшего повышение квалификации, рассчитывают в соответствии с выражениями:

‚(}\/‚‚ 12113
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Где ВФ,- — расход топлива по факту в і—м месяце; В….
— расход топлива по норме в і-м месяце; }\!э —

Порядковый номер месяца, первого из рассматриваемых после повышения квалификации (начало
эксперимента) в исследуемом массиве маршрутных листов машиниста; ісд

— повышающий коэффи—
Циент [1].

дЛЯ ОЦенки эффективности повышения квалификации машиниста строят график изменения
критерия по месяцам (декадам, неделям или другим временным отрезкам времени). Численную
Оценку Эффективности определяет разность между значением критерия, рассчитанным в соответ—
ствии ° формулой (2) в рассматриваемый месяц после повышения квалификации, и аналогичным
значением в месяц, предшествующий началу повышения квалификации.
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