
На рисунке 1 представлена структурная схема регулирования частоты вращения коленчатор0
вала дизеля. В соответствии с этой схемой была разработанаэлектрическая
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КМ — контроллермашиниста; МК — микроконтроллер; СМ — серводвигатепь:

ТНВД — топливныенасосы высокого давления;Г — генератор; ДЧВ — датчик частоты вращения коленчатых валов дизеля:
!: — положениереек ТНВД; п — частота вращенияколенчатых валов дизеля; Мс — момент сопротивления на валу дизеля

Рисунок 1 — Структурнаясхема рекулированиячастоты вращения коленчатого вала дизеля

В качестве серводвигателя для проектируемого регулятора используем стандартное исполни-
тельное устройство ЭГУ104, применяемое в качестве регулирующего органа автоматическихэлек-
тронных регуляторов ЭРЧМЗОТ. Управление исполнительным устройством производится ПУТЕМизменения значения тока, протекающего через катушку электромагнита, методом широтно-
импульсной модуляции.

Для отработки алгоритма управления и аппаратных решений на базе микроконтроллера
Р1С18Р2Ё50была

рцазработана модель дизеля, которая представляла собой цифровой фильтр С ПСРС'даточнои функциеи, аналогичнои передаточнойфункции, дизеля тепловоза 1ОД100. Для фОРМИРО'вания СИГНЗЛЗ, ПРОПОРЦРЮНЗЛЬНОГОчастоте вращения коленчатого вала ДИЗСЛЯ, ИСПОЛЬЗОВЗЛИСЬ два
ВХОДНЫХ сигнала: ПОЛОЖСНИСреек ТОПЛИВНЫХ НЗСОСОВ ВЬ[сокого давления и момент сопротивленияна валу дизеля (возмущающее воздействие).
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бованиям
безопасности, установленным нормативными документами, и наличие у производителя

подтверждающегосертификата соответствия. Оценка соответствия продукции проводится в форме

обязательного подтверждения соответствия пр0дукции, которое осуществляется в форме сертифи-

кации …… принятия декларации о соответствии. Ранее в системе ССФЖТ испытания и оценка про-

дукции проводилась на соответствие Нормам безопасности (НБ ЖТ). Со 2 августа 2014 г0да систе-

ма оценки была изменена, и в настоящее время требования безопасностиустанавливает техниче-

ский регламент Таможенного союза «О безопасностижелезнодорожного подвижного состава» (ТР

ТС 001/2011). С целью безусловного обеспечения выполнения требований ТР ТС и поддерживаю-

щих стандартов при сертификацииТСЖТ ИЦ ЗАО НО «ТИВ» разработаны и аттестованы методи-

ки испытаний, позволяющие полно и достоверно оценить соответствиеТСЖТ установленнымтре-

бованиям безопасности. Колёсные пары являются важнейшими элементами ходовых частей по-

движнОГО
состава, исправность которых в значительной степени определяет безопасность движе-

ния. Они предназначены для обеспечения движения подвижного состава по рельсовому пути, вос-

приятия нагрузок от ВЗаИМОДеИСТВИЯ колеса и рельса и передающихся на холовые части и кузов ва—

гона или локомотива. Работая в сложных условиях нагружения, колёсные пары должны обладать

достаточно высокой степенью надёжности,обеспечивая в свою очередь безопасность движения по-

ездов. Колесные пары подлежат обязательнойсертификации и включены в перечень отдельных по—

ложений ТР ТС о безопасности железнодорожногоподвижного состава, применяемых при обяза-

тельном подтверждении соответствиясоставных частей железнодорожного подвижного состава.

Испытательный центр ЗАО НО «ТИВ» в соответствии с заявленной областью аккредитации
проводит сертификационные испытания довольно широкой номенклатуры колесных пар для раз—

личного подвижного состава: колесных пар вагонных, локомотивных, специального подвижного
состава и моторвагонногоподвижного состава. В частности, это колесные пары: грузовых вагонов
для скоростей движения До 120 км/ч и нагрузокдо 23,5 (25) т/ось; пассажирскихвагонов для скоро-
стей движения до 160 км/ч и нагрузок до 18 т/ось; с дисковымитормозами для пассажирскихваго-
нов для скоростей движения до 160 км/ч и нагрузок от 18 до 25,5 т/ось; с зубчатыми колесами для
локомотивов и моторвагонного подвижного состава и многие другие. Контроль и оценка соответ-
ствия колесных пар требованиям ТР ТС 001/2011 регламентируется следующими нормативными
документами: ГОСТ 4835—2013 «Колесные пары железнодорожных вагонов. Техническиеусловия»,
ГОСТ 11018—2011 «Колесные пары тягового подвижного состава железных дорог колеи 1520 мм.
Общие технические условия», ГОСТ 31847-2012 «Колесные пары специального подвижного соста—

ва. Общие технические условия». Технические регламенты Таможенного союза содержат ряд норм,
которые требуют подтверждениякак испытаниями, так и экспертизой технической документации‚
что и определяется органом по сертификации. Для сертификационных испытаний колесных пар
специалистами испытательного центра специально разработаны и аттестованы методики, учитыва-
ющие СПСЦИфику различного подвижного состава, требования ТР ТС и поддерживающих стандар-
ТОВ— М6Т0дики определяют порядок и методы контроля основных геометрических размеров с по-
мощью поверенных средств измерений (внесенных в реестр) и атгестованного испытательногообо—

РУдования‚ а также экспертизу диаграмм запрессовки колес на ось. Для подтверждения соответ-
ствия колесных пар требованиям поддерживающихстандартовТР ТС контролируют: расстояние и
разность расстояний между внутренними боковыми поверхностями ободьев колес, разность диа-
метров колес по кругу катания у одной колесной пары, отклонение от соосности круга катания ко—
лес относительно оси шеек под буксовые подшипники,разность расстоянийот внутреннихбоковых
“°Верхностей ободьев колес до торцов предподступичных частей оси. Для колесных пар с кон-

:ЩУИКЁРЁЁЁОЙ
скоростью ”к > 140 км/ч дополнительно определяется допускаемый остаточный ди—

дисбаланс. Экспертизе подвергаются диаграммы запрессовки колес или колесных цен-
тров на ось, ступиц тормозных дисков на ось, ступиц зубчатых колес на ось и зубчатых колес на
удлиненную ступицу колесного центра. При экспертизе диаграмм запрессовки контролируется и
Оценивается погРешность хода диаграммы толщина линии записи масштаб записи по длине и вы-
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Тром ОФОРМЛЯету
мпрееьовки. на основании полученных результатов испытательным цен

ся протокол сертификационных испытании и передается органу по сертификации
для исп
се

ользования при принятии решения о соответствии продукции требованиям ТР ТС и выдаче
Ртификата соответствия.

СО1.0



Согласно описанной процедуре после введения в действие ТР ТС испытательным центром ЗАО

НО «ТИВ» проведеныболее 20 сертификационных испытания колесных пар различного подвижна»

го состава, на основании результатов которых производителямисвоевременно получены Сертифи.

КЗТЫ СООТВС'ГСТВИЯ.
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯК РАЗРАБОТКЕИЗМЕРИТЕЛЬНОГОКОМПЛЕКСА
ДЛЯ КОНТРОЛЯ ГАБАРИТАЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

ПО ТР ТС

Е. В. СОРОКИНА, С. Д. КОРШУНОВ
ЗАОНО « Тверскойинститутвагоностроения», Российская Федерация

В Тверском институте вагоностроения разработаны технические требования к измерительному
комплексудля определениягабарита железнодорожногоподвижногосостава по ТР ТС.

Для обеспеченияперевозок на железнодорожном транспорте кроме подвижного состава и пу…

имеются многочисленные сооружения и устройства, которые расположенывдоль пути и над ним.К

ним относятся пассажирские платформы, здания, опоры контактной сети, сигнальные и путевые
знаки, приводы электрическойцентрализации стрелок, путепроводы, мосты, провода связи и энер-

госнабжения. Для обеспечения безопасности движения поездов требуется, чтобы локомотивы`
электропоезда, вагоны грузовые, специальные и пассажирские(одно- и двухэтажные), могли с до
статочным зазором проходить не только мимо устройств и сооружений, но и следующего по сосед-

ним путям подвижного состава, не задевая их. Эти требования обеспечиваютсясоблюдениемуста-
новленных Государственным стандартом габаритов приближения строений и габаритов подвижно
го состава.

Испытательный центр Закрытого акционерного общество Научная организация «Тверской ин-

ститут вагоностроения»в соответствиис заявленной областью аккредитациипроводит в целом весь

комплекс сертификационных, предварительных и приемочных испытаний технических средств же-

лезнодорожного транспорта (ТСЖТ): вагонов локомотивной тяги (пассажирских, грузовых, почто-
во—багажных, вагонов специального назначения) и электропоездов. Одним из способов подтвер
ждения соответствия габаритных размеров вновь построенного и отремонтированногоподвижного
состава СГРОИТЫЬНОМУ ОЧСРТЗНИЮ является пропуск вагона через габаритную рамку. Основноееё
назначение — выявлять подвижнойсостав, фактические размеры которого превышают допускаемые
СГРОИТЫЪНЫМ ОЧСРТЗНИСМ— ПРИ ПРопуске полностью экипированной единицы псдвижного состава
через габЗРИтную рамку визуальным контролем проверяется отсутствие (наличие) касания ее ча-

Ёжа
крылья габаритнои рамки. При этом рамка рассматриваетсякак средство приблизитеЛЬН0Г0оля.

В 2011 году Комиссия Таможенного союза приняла решение о введении в действие техническё

{Госрегламента
Таможенного союза «О безопасности железнодорожного подвижного состава» (ТР

тех;ЁЧЁЁЁЁЁЁЁЁЁЦЁЬЁЗЁНЖРЮВ’;зименение
КОТОРЫХ Обеспечивает соблюдение требований

волятся на соотв
. августа 14 г. сертификационные испытания образцов ТСЖТ

ПРО:егствие ТРебованиям ТР ТС. Поддерживающим стандартом, в части требованиисоответствиягабаритных размеров строительному оче танию являет б “Тыся Г - 3 «Га &
железнодорожного подвижного состава и

р ‚ ОСТ 9238 201 р

В ровеР’ЮМОГО ПОдвижного состава с ОТКЛО'

еРтикштьшяе стойки с датчиками располагаютсяна раь-
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