
го поля для различных положений ротора относительно статора. Управление моделью осуществля-
лось с помощью встроенного в Ретт42 скриптового языка Ьиа. На рисунке 2 показаназависимость

крутяЩеГО момента на роторе от угла поворота, полученная в результате моделирования.За начало

отсчета угла поворота принято рассогласованноеположение зубца ротора и полюса статора двига-
ТСЛЯ.
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Рисунок 2 — Зависимостьэлектромагнитногомомента Рисунок 3 — Положение ротора при максимальномэлектромаг-
от угла поворотаротора нитном моменте

на рисунке ХОРОШО ВИДНО, ЧТО максимальное значение крУТЯЩСГО МОМСНТЗ превышает среднее
значение примерно В два раза. В Данной модели не УЧИТЫВЭЛОСЬ ВЛИЯНИС ИЗМСНСНИЯ ВОЗДУШНОГО
зазора Нд ИНДУКТИВНОСТЬОбМОТОК фаз статора. следующим этапом исследования МЫ планируем ДО-
полнить геометрическую модель программным модулем, учитывающим влияние индуктивности на
ток обмотокфаз статора.
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ЭЛЕКТРОЪШЬіЙ РЕГУЛЯТОРДИЗЕЛЬ—ГЕНЕРАТОРА ТЕПЛОВОЗА
„ к /

В. В. СКРЕЖЕНДЕВСКИИ,С. Л. КАТУЖЕНЕЦ “
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта, 2. Гомель

На магистральныхтепловозах железных дорог Беларуси используются форсированные дизели,
гоцаря чему они, располагая мощностью 2000—4400 кВт, имеют приемлемые массогабаритные

Показатели_ Однако при форсировке — повышении давления наддува возникает проблема обеспе—
чения должного качества регулирования силовой установкитепловоза в переходных процессах и на

3221221214532?“
режимах. От качественного регулирования силовой установки во многом зависит

ния в настоя Ьеи
нгідежность тепловоза. Проблема получения необходимого качества регулирова-

стем‚ ЗакупаеЁ
е

Ёд'эемяр решаегт'ся
с помощью сложных и дорогостоящих микропроцегсорныё си—

аналогов таких.)…
54 руоежом. поэтому, по нашему мнению, представляется актуальномразработка

систем, которые будуг существенно ниже стоимости зарубежных. Кроме этого‚ бу-дет е
`

Р
ШЁНа проблема технического обслуживания и ремонта этих систем в условиях Белоруткой‚келезноидороги.

бла
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На рисунке 1 представлена структурная схема регулирования частоты вращения коленчатор0
вала дизеля. В соответствии с этой схемой была разработанаэлектрическая

функлионЁльная
сХема

проектируемогорегулятора. Для проектируемого регулятора мы
остановилклфоиьяы

ор на од…}

кристальном, 8-разрядном микроконтроллере РХС16Р886 компании
югос' 1р ТесЬпоіоду

1псогрогаіед. Данный микроконтроллер имеет следующиеосновныехарактеристики.
— тактовая частотаГ„“ = 31 кГц — 20 МГц;
— напряжениепитания — 2,0—5‚5 В;
— энергопотребление— менее 0,6 мА;
—- память программ/данных —- 8192шог65/368Ьу1е5;- периферийныемодули — 11—канальныйАЦП, аналоговый компаратор, ШИМ и др,   

! Л Г___*
КМ 'МК СМЫПШД

г—* \

       
         

  
___—__

_

Ц…“… Д'Ш Р—дДизсш
”' Г

   Ь___

___1 
КМ — контроллермашиниста; МК — микроконтроллер; СМ — серводвигатепь:

ТНВД — топливныенасосы высокого давления;Г — генератор; ДЧВ — датчик частоты вращения коленчатых валов дизеля:
!: — положениереек ТНВД; п — частота вращенияколенчатых валов дизеля; Мс — момент сопротивления на валу дизеля

Рисунок 1 — Структурнаясхема рекулированиячастоты вращения коленчатого вала дизеля

В качестве серводвигателя для проектируемого регулятора используем стандартное исполни-
тельное устройство ЭГУ104, применяемое в качестве регулирующего органа автоматическихэлек-
тронных регуляторов ЭРЧМЗОТ. Управление исполнительным устройством производится ПУТЕМизменения значения тока, протекающего через катушку электромагнита, методом широтно-
импульсной модуляции.

Для отработки алгоритма управления и аппаратных решений на базе микроконтроллера
Р1С18Р2Ё50была

рцазработана модель дизеля, которая представляла собой цифровой фильтр С ПСРС'даточнои функциеи, аналогичнои передаточнойфункции, дизеля тепловоза 1ОД100. Для фОРМИРО'вания СИГНЗЛЗ, ПРОПОРЦРЮНЗЛЬНОГОчастоте вращения коленчатого вала ДИЗСЛЯ, ИСПОЛЬЗОВЗЛИСЬ два
ВХОДНЫХ сигнала: ПОЛОЖСНИСреек ТОПЛИВНЫХ НЗСОСОВ ВЬ[сокого давления и момент сопротивленияна валу дизеля (возмущающее воздействие).

УДК 629.4.027.11

СЕРТИФШСАЦИОННЫЕИСПЫТАНИЯ коЛЕСНЫХ ПАР
тёЁЁЁЗНОДОРОЖНОГОподвижногоСОСТАВАНА СООТВЕТСТВИЕАниям ТЕХНИЧЕСКОГО РЕГЛАМЕНТА ТАМОЖЕННОГОСОЮЗА

ставляет железнодо ° .,
мпе ' РОЖНЫИ анспо т ог омнЫревозочным потенциалом. Железные дороги способны ос

Тр р , обладающии р
зов и пассажиров на различные расстояния не

уществлять регулярные перевозки гру., зависимо от в °Д-ных и климатических сло ремени года И СУТОК ПРИ ”Юбых пог
сти перевозимых грузо}; ” ёёійапри

безусловном обеспечении безопасности дёижениж сохраННО‘_
_ _ сности пассажиров Н б ,ских средств железно о ` _ __

. ео ходимым условием для допуска тех……ед РОЖНОГОтранспорта (ТСЖТ) к эксплуатации является их соолветствиеТРС'
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