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С 2003 г. осуществляется поэтапное реформирование железн'одорожного транспорта
Российской Федерации. Для ОАО "Российские железные дороги очень важно при осу.

ществлении реформ не допустить снижения уровня пожарном безопасности объектов и

железнодорожногоподвижного состава. В результате проводимои работы на
железнолорожном

транспорте создана и достаточно надежно функционирует система обеспечения пожарном безопас-

ности.
На сегодняшний день основной из составляющих проблем является оборудование Объектов и

подвижного состава ОАО "РЖД" установками противопожарной автоматики, способными обнару-
живать и ликвидироватьзагорание на начальной стадии.

Непростое положение сложилось с пожарной безопасностью локомотивов. Количество пожаров на

них не снижается. В 2012 г. на локомотивах компании произошло более 50 пожаров, ущерб от которых
составил 24 млн руб. Практически все пожары на локомотивах происходят в результате технических
неисправностейэлектропроводки и электрооборудования, тяговых двигателей, низковольтных цепей.
Подавляющее большинство пожаров — 90 % произошло на локомотивах со сроком эксплуатацииболее

20 лег.
В настоящее время все серии электровозов имеют в проектах автоматические установки пожа-

ротушения. Электровозы подлежат оборудованиюими при производстве капитальных ремонтовв
объеме капитального ремонта 2-го вида. Для локомотивов новых серий защита автоматическими
установками пожаротушенияпредусмотрена изначальнои монтируетсяна заводе-изготовителе.

Один из путей комплексного снижения потерь от пожаров в локомотивах (электровозах) — за—

щита их модулями порошкового пожаротушения(т.к. они имеют значительно меньшую стоимость,
чем установкиавтоматическогопожаротушения, просты в установке и нетребовательнык условиямэксплуатации).

Пожароопасные места электровоза (локомотива), где можно дополнительно устанавливать при
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нее предназначенный). МПП с неразрушающимсякорпусом имЁет специальную мембрану и наса—

док. При подаче командного импульса газогенерирующееустроиство создает в корпусе давление,
1:1

мембрана разрушается. Порошок выходит из корпуса и через насадок распыливается на заданнои

площади. После использования модуль перезаряжаетсяпорошком, и в него вставляется
`левая

мем-

брана (в нашем случае для защиты оборудования электровозов и локомотивовуказанным вид МПП

наиболеепредпочтительный).
Некоторые модели порошковых А УП и их конструктивные особенности. Модуль МГШ-100

(000 НТК “Пламя”) — эго вьюокоэффективноесредство автоматического пожаротушения нового поко-

ления, которое может функционировать (в зависимости от комплекгашіи) как в автоматическом,так и в

автономном(самосрабатывающемэнергонезависимом) режиме. Различъше варианты исполнения модуля

МГШ-1ОО (температура эксплуатации, взрывозащшценное исполнение и т.д.) позволяют устанавливать

его почти на всех объектах, подлежащих защите в соответствии с требованиямиНПБ 1 1003.
Площадь, защищаемаяодним модулем МГШ-ЮО, составляет 40 м2. Модульные установки порошко-

вого пожаротушения МГЩ “Буран-ЗМ” (компания “Эпотос”) предназначены для тушения и локализации

пожаров твердых горючих материалов, горючих жидкостей и электрооборудования до 5000 В, и в зави-

симости от марки порошка площадьтушения до 42 м2.

Способ тушения локальный. Элекгропуск осуществляется импульсом тока не менее 100 мА, дли—

тельностью 0,1 с. Модуль порошкового пожаротушения МГШ(Н)-4—КД-1—ГЭ (фирма “Факел”) пред-
назначен для тушения пожаров классов А, В, С и электроустановокпод напряжением до 1000 В. Мас—

са огнетушащего порошка — 3,5 кг. Вытеснениепорошка обеспечивается при срабатывании генерато—

ра низкотемпературногогаза по команде теплового пожарного извещателя.
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БУКСОВЫЙ Узел является одним из ответственных узлов ходовых частей подвижного состава и
Служит для передачи радиальных и осевых нагрузок на шейку оси, вращающейся в буксовых под—
шипниках колесной пары. Букса может нагреваться в результате неправильно установленного осе-
ВОГО и радиального зазора и в результате внезапных отказов подшипниковкачения. На температуру
букс также оказываетвлияние температура наружного воздуха.

РаЗЛИЧНЫЙ экс"ЛУаТационный нагрев элементов подшипников вызываеттемпературныедефор-
машин, которые, уменьшая зазоры, могут привести к защемлению роликов между кольцами и раз-
рушению роликового буксового узла. В связи с этим в процессе эксплуатации необходимо посто-

я'нно контролироватьтемпературу буксовых узлов и выявлять неисправные (греящиеся) буксовые
узлы, так как ИХ эксплуатацияПредставляетугрозу безопасностидвижения поездов.

КОНЁЕЁЛЕЁЁЁЁЕЁКИС ВЁГОНЫ
для выявления грения букс оборудованы термодатчиками системы

сы, электричёская УБС
( КНБ). При повышении температуры буксы срабатывает термодатчикбук;

и Светов „ Цчпь размыкается и на щит в служебном помещении вагона поступают звуковои
ОИ сигналы.
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своевременного получения сигнала 0 чрезмерном нагреве букс в поездах, на
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Нным нагрьвам И передают информацию о месте расположения в поезде Греюшеи буксы,
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