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Сборка рельсошпальной решетки железнодорожногопути представляет собой весьма Трулоем.

кую процедуру. Разработаны различныетехнические решения, позволяющие увеличить производи.
тельность звеносборочных линий. В Республике Беларусь и странах СНГ для сборки звеньев при.
меняются различные звеносборочные линии («Смолянка», ПЗЛ-850, ППЗЛ-650‚ ЗС-4ООМ, 3С-

500М, ЗЛХ—ЗОО). Они имеют ряд недостатков:
— при монтаже комплекса для работы и демонтаже комплекса в транспортное положение тре-

буются значительныетрудозатраты и затраты времени;
— комплекс имеет большие габариты и громоздок при транспортировании, что затрудняет его

перемещение с одного участка работ на другой;
— отсутствие возможностиперемещения по автомобильным и железным дорогам.
Разработана звеносборочная линия, в которой агрегат для сборки рельсошпальной решетки же-

лезнодорожного пути размещается на двух прицепах, предназначенных для перемещения по авто-

дорогам общего назначения и по железнодорожнымпутям. Тягач и прицепы-модулиоснащены си-
стемой комбинированного хода. Выполнены расчеты узлов рассматриваемой звеносборочной ли-
нии.

Основнымитехническими решениями для данного комплекса являются:
— применение комбинированногохода;
— использование станка для полуавтоматическойсборки скреплений СБ;
— применение самоходного гидравлического гайковерта для сборки скреплений КБ.
Конструкция сборочного агрегата позволяет при необходимости укомплектовать оборудовани-ем, соответствующимвыбраннымтипам скреплений.
Применение системы комбинированного хода для передвижения по железнодорожным путям

позволяетне только увеличить маневренность и свободу действий линии, но и экономить время на
монтаж и демонтаж комплекса.

В качестве тягача используется автомобиль на комбинированном ходу “МАЗ—бЗОЗ”, которыйимеет навесное оборудование (гидравлический манипулятор), что позволяет ему выполнять погру-
зочно-разгрузочныеоперации. Также, комплекс включает следующие основные элементы: прием-ные тележки, сборочный модуль, подготовительный модуль; электростанция, механизм подачирельса, шпалопитатель,горизонтальный конвейер, поперечный конвейер.

Звеносборочная линия служит для сборки звеньев железнодорожногопути с железобетоннымишпалами с клеммным или пружинным типом скреплений (в зависимости от комплектации сбороч-
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служащие для отката готовых звеньев и последующей их перегрузки. Работа станков сборочного

модуля полуавтоматизирована. Операции по подготовке звеньев к сборке осуществляются
монте-

рами пути. контроль работы сборочного станка выполняет оператор, которым, в случае необходи-

мости‚ может остановить процесс сборки для внесения необходимых корректив. Обеспечение ком-

алекса электрической энергией выполняетэлектростанция. „
Таким образом, в результате использования предлагаемых технических решении наряду с появ—

пением возможности передвижения линии не только по автодорогам общего пользования, но и по

железной дороге, повышается производительность работы‚ снижаются затраты времени на монтаж

и демонтаж комплекса. Ряд вышеописанныхдостоинств позволяет сэкономить время и снизить

материальныезатраты, что в условиях современном рыночнои экономикиявляется первостепеннои
необходимостью в любой отрасли производства.
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В докладе рассмотрена задача автоматизациидинамических расчетов, произвольных по струк-
туре гидромеханических передач, состоящих из таких элементов, как дизель с центробежным регу-
лятором, редуктор, фрикционная и гидромеханическая муфты, гидротрасформатор, колесный дви—

житель (колесная пара) и т.д. [1].
При построении математических моделей, основываясь на результатах ранее выполненных ис-

следований [2], самоходные рельсовые экипажи рассматриваютсякак стационарные механические
системы. В качестве внешнего возмущения на механическую систему учитываются как детермини-
рованное возмущение, связанное с наличием износов, геометрических неровностей, остаточных
деформаций, конструктивных и технологическихдопусков в содержании пути и подвижногососта-
ва, так и внешнее возмущающеевоздействие, имеющееслучайныйхарактер.

В гидромеханических передачах соединение элементов бывает жестким. Для таких цепочек
элементов необходимо осуществлять приведение моментов инерции и передаточных чисел, объ—

единяя элементы в один участок и описывая их одним уравнением вида

1‹Ь=М,і, +М2і2 + ...+М„;‚„‚ (1)

Где 1— приведенный момент инерции; М1‚...‚ М… — действующиев различньж узлах участка момен-
ТЫ; и,..., і… — передаточные отношения в этих узлах участка. В выражениях для моментов и переда-
точных отношений необходимо учитывать их знаки.

Граничными элементами, разделяющими схему привода на участки, являются элементы с раз-
дельно вращающимися массами: фракционные, гидродинамическиемуфты, гидротрансформаторы,
& также колеса, упругие валы, дифференциалы,т. е. элементы с переменными передаточными от—

ношеничями. На рисунке 1 в качестве примера показана схема гидромеханической трансмиссии, со—

стоящеи из дизеля (узлы 1, 2), редуктора (1, 3, 4), фрикциона (4, 6), маховика (6, 8), упругого ва-
ла (8, 9), маховика (9, 10), колеса (10, 11, 12), гидромуфты(3, 5), редуктора (5, 7), колеса (13, 14, 12),
маховика (7, 13).

ровЁясЁЁЁднения
информации о структуре схемы гидромеханической трансмиссии можно сформи-

ующую структурную матрицу, отражающую результат разбивки схемы на участки [3]:
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