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Для решения проблемы образования трещин в центрах и бандажах колесных пар теплчовозовсерии

ЧМЭЗ и ТМЭі и выработки практических рекомендаций повышения их эксгшуатационнои надежности

в дальнейшемпредполагаетсяпроведениеболее детального исследованиявписывания тепловозав кри-

вые, а также выполнениеанализа прочностиуказанных элементовколесных пар.

Таким образом, на данном Згапе анализа статистических данныхуи предварительных расчетов мож-

но дать некоторые рекомендации по увеличению эксплуатацуіоннои надёжности
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кументации, регламентирующей ремонт и эксплуатацию данных тепловозов: при полном
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сгвовании колесных пар межбандажное расстояние следует выдерживать в пределах 1440 мм; при

полном и обыкновенном освидегельствовании- производить обточку бандажей колесных пар п? про

филю ДМеТИ ЛР; при ремонтах ТР—З, КР—1, КР-2 — обеспечивать равномерную запрессовку саилент-

блока в буксовый балансир, что позволит ему в процессе эксплуатации поворачиваться на макси-

мальный угол и тем самым облегчитусловия вписывания в кривые.
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При расчете на прочность грузовых вагонов необходимо знать геометрические характеристикнсечений (ГХС): площади, осевые и центробежные моменты инерции, моменты сопротивления, КО-

ординаты центров масс. Расчет определения ГХС стержневых и пластинчатых элементов кузововисеченийтележек является достаточнотрудоемким и требуетзначительных затрат времени.Известны различные методы определения ГХС путем разбивки на прямоугольные и базовые
элементы. Конструирование новых перспективных вагонов или модернизация предполагают изме'
нение конфигурации профилей элементов. При многократном изменении параметров сечения целе-
сообразным является определение ГХС по координатам точек методом разбивки на треугольныеэлементы.
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Программа составлена на языке
Паскалчь.

По уровню автоматизациии быстродействию она пре-

восходит ранее составленную на языке Беисик программу, которая не позволяет корректироватьи

хранить информацию.
Исходная информация для работы программы задается в виде количества узловых точек, со-

ставляющих контур сечения, и двух массивов чисел, соответственносо значением абсцисс и орди-

нат узловых точек. Система координат узловых точек должна быть выбрана таким образом, чтобы

ось абсцисс проходила по крайним нижним точкам сечения, а ось ординат — по краиним левым га-

баритным точкам. Такиы
образом, все сечение должно находиться в первой четверти при общепри-

нятом направлении осеи.

Нумерация узловых точек контура производится таким образом, чтобы начальная и конечная

точка сечения контура нахоцились на оси ординат. Направление обхода контура сечения произво-

дится так, чтобы толщина сечения находиласьс левой стороны. При необходимости исключения из

сечения некоторойобласти задается нулевая толщина.
Возможно варьирование координат точек, что позволяет изменять форму сечения и выбирать

наиболее рациональнуюпо конструктивным и технологическим соображениям.
Работа программы проверена на достаточном числе различных сечений кузова полувагона. До-

стоверность полученных результатов подтверждена сравнениемручного расчета с машинным.

Применение разработанной программы даст возможность корректировки параметров сечений,

сохранения упорядоченных массивов ГХС грузовых вагонов различных типов. Это позволит

уменьшить трудоемкость и сократить время при выполнении многократныхрасчетов, целью кото-

рых является выбор более совершенной конструкции вагона и снижение металлоемкостипри обес—

печении достаточной прочности.
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Составной частью железнодорожного транспорта является изотермический подвижной состав,
обеспечивающий перевозку продовольственных скоропортящихся и не скоропортящихся грузов,
которые требуют защиты от резких перепадов температур и атмосферных осадков. Значительную
часть этих грузов перевозят вагоны с утепленным кузовом, переоборудованныес грузовых вагонов
рефрижераторных секций, и вагоны-термосы. Учитывая, что срок службы этих вагонов приближа—
ется до критического, возникает необходимость в их обновлении и создании парка крытых вагонов
с теплоизоляцией.

Новейшие технологии, которые используются в изготовлении изотермического подвижногосо-
става, направлены на усовершенствованиеконструкции вагона и способа создания теплоизоляци-
онного слоя в ограждении кузова. Эффективность использования новейших внедрений на теплоза—
Щитные свойства кузова и на их изменения в процессе эксплуатации предлагается исследовать и
пРоангшизировать на основе создания теплотехнической модели конструкции ограждения вновь
стРОЯЩихся крытых вагонов с теплоизоляцией.

Разработанная теплотехническая модель предусматривает разделение локальных теплоизоляци—
онных групп на три уровня: группа сплошной изоляции, тепловых мостиков и уплотнения. Это раз-
іхеления

дает возможность оценить влияние каждой группы на общие теплотехническиехарактери-
чТНКН вагона ‹: последующим …еньшением их негативных качеств на основные процессы ТЭШЮ=
массообменачерез ограждения кузова.

ЦЩЁЁЁЕЁЁЁЁЁХЁЁЛОМассообмен
между грузовым помещением вагона и внешней средой происхо-

1е участки теплозащитныхгрупп ограждения кузова за счет кондуктивнои пере-
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