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В УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЯХ
ГОСУДАРСТВЕННЫХТРУДОВЫХРЕЗЕРВОВ
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На основе архивныхматериалов
(которыенаходятсяв НациональномархивеРес-

публикиБеларусь и Государственном архиве Гомельской
области) рассматривается

подготовка кадров железнодорожников массовых профессий в период восстановле-

ния и технического развития железнодорожноготранспорта Беларусив железнодо-

рожных
училищах, школахфабрично-заводского обученияи профтехучилищах.

После освобожления территории Беларуси от немецко—фашистских за-

хватчиковощущался острый недостаток в рабочей силе на железнодорож-

ном транспорте. Если накануневойны на железных дорогах Беларусирабо-

тали 79,2 тыс. чел., то на 1 января 1945 г. количество железнодорожников

составило68,3 тыс. чел. [6‚ с. 99]. Поэтому именноподготовкеквалифици-

рованных кадров массовых профессий и организациитехнической учебы

уделялосьбольшоевнимание на белорусскихмагистралях.

Подготовка новыхквалифицированныхрабочих
кадров, в период восста-

новления народного
хозяйства,для железныхдорогБеларусипроходилапо

двум основнымнаправлениям
_ в специальносозданных для этогоучебных

заведенияхи непосредственнона предприятиях,в самом процессе производ-

ства. Основная роль в пополнении рядов квалифицированныхрабочих кад-

ров принадлежалаучебным заведениямсистемыГосударственныхтрудовых

резервов
(школы фабрично-заводского

обучения, железнодорожныеи ре-

месленные
училища),котораябыла создана на основанииуказа Президиума

ВерховногоСовета СССР от 2 октября 1940 г. Первые учебные заведения

системыГосударственныхтрудовыхрезервов в Беларуси появилисьнакануне

ВеликойОтечественной войны. В предвоенныегоды в Беларуси действовало

96 школФЗО, ремесленныхи железнодорожныхучилищ. [4‚ с. 109—110].

ПостановлениемСоветаНародныхКомиссаровБССР от 10 января1944 г.

"О восстановлении и организации школ ФЗО, ремесленныхи железнодо-
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рожныхучилищв освобожденныхгородах и районахБелорусской ССР" бы—ли определенызаводы, фабрики, строительныетресты„ на базе которых не-обхоцимобыло создавать школы ФЗО и училища[З, с. 63]. Во второйполо-вине 1944 г. в Беларуси уже работало45 школ ФЗО и училищ,в том числеИ
железнодорожноеучилище № 1 в Гомеле[З, с. 67].

В 1946 г. на железнодорожныхмагистраляхБеларуси насчитывалось6ЖУ и Две школы ФЗО [подсчитало автором по материалам НА РБ. ф. 1031.оп. 1. д. 213. л„ 150, 200; д. 220. л. 9], которые готовилимашинистов,помощ-ников машинистов,
слесарей паровозных и вагонных, столяров,

монтеровСЦБ,дежурных по станции,токарей,поездных вагонныхмастеров,
бригади_

ров пути И т. д. Непосредственнобольшую роль в подготовке рабочихкад-
ров массовых профессий сыграли школы фабрично-заводского обучения,
которые имели шести— или восьмимесячныйпериод обучения и, следова-тельно,в короткие сроки могли дать железным дорогам Беларуси квалифи-
цированные рабочие кадры, которые были необходимына восстановитель—
ных работах. Так, за 7 месяцев 1946 г. трудовые резервыБеларуси передали
Управлению строительно—…‚……повишльныхработ (УСВР) Западной же—
лезной Дороги из школФЗО 1 122 молодых рабочих [НА РБ. ф. 1203. оп. 3. д.
24. л. 72], по таким профессиям,как маляры, столяры, штукатуры, каменщи-ки, плотники, кочегары, кровельщики,печники, стекольщики и др. ЖУ и
школы ФЗО закреплялись за базовыми предприятиями, паровознымии ва—
гоннымидепо и чаще всего, в первыепослевоенныегоды, были размещены
в приспособленных зданиях. Мастерские, по мере возможности,

оборудова-ли необходимыминвентарем, обеспечивали инструментом,
верстаками и

станками.
Общий контингент обучающихся в ЖУ и школах ФЗО в 1946 г. на бело-

русских железныхдорогах составлял 2005 чел,
[подсчитало авторам по мате-

риаламНА РБ. ф. 1031. оп. ]. Д. 213. л. 150, 200. л. 6—9], и в этом же году из
школ ФЗО и ЖУ, на Белорусскую,Брест-Литовскуюи Западнуюмагистрали
пришло работать 1359 рабочих кадров [подсчитано автором по материаламНА РБ. ф. 1031. он. 1. Д. 213. л. 151, 176; д. 220. д. 220. л. 7—9]. Однакоэтого
было недостаточно, потребностьв кадрах массовых профессийпо мере раз-
вертывания строительно—восстановительныхработ на железнодорожныхма-
гистралях непрерывно росла, при этом особенномного требовалось рабочих
строительныхспециальностей.Если в начале 1946 г. количество учаЩИХСЯВ
школах ФЗО на базе строительныхучастков УСВР Западнойжелезнойдороги
при одном наборесоставляло 150—200 чел., то при наборахв мае и июле этого
же года уже планировалось принять при каждом наборе 550 чел. А всего за
1946—1950гг. в Беларуси только в школах ФЗО на базе строительных участков
УСВР Западнойжелезной дороги планировалось обучить7310 чел. квалифи—
цированныхрабочих[НА РБ. ф. 1203. оп. 3. д. 24. л. 306].

Уже в 1948 г. по Западномуокругу из числа обучающихся в ЖУ было
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выпущено1903 чел. (включая и Литовскуюжелезнуюдорогу в количестве

501 чел.), из них по дорогам: Белорусская — 715, Брест-Литовская—
397, За-

падная — 290, [НА РБ. ф. 1031. оп. 1. д. 1453. л. 120], а количество обучаю-

щихся в ЖУ и школахФЗО составило 2882 чел. [подсчитаноавтором по ма-

териалам НА РБ. ф. 1031. оп. 1. д.
1449, л. 17.; д. 1450. л. 35.; д. 1448. л. 25].

В 1949 г. на магистралях Беларуси количество учебных заведений гос—

трудрезерваувеличилось и уже составляло9 ЖУ и 4 школы ФЗО [посчитано

автором по материаламНА РБ. ф. 1031. оп. 1. д. 2170. л. 31; д. 2171. л. 22;

д. 2172. л. 38], в которых обучалосьтолькона однойБелорусскойжелезной

дороге 1109 чел. [НА РБ. ф. 1031. оп. 1. д. 2170. л. 31], а в 1950 г. по Запад-

ному округу (в том числе и на Литовскойжелезнойдороге) _ 2853 [НА РБ.

ф. 1031. оп. 1. д. 2861. л. 47].
Таким образом, с 1946 по 1950 гг. в ЖУ и школах ФЗО белорусских же-

лезных дорог было подготовлено более 13800 квалифицированных рабочих

кадров [подсчитано автором по материалам НА РБ. ф. 1031. оп. 1. Д. 213.

л. 150; д. 220. л. 6—9; Д. 891. л. 34, 37.; д. 892. л. 41. д. 2861. л. 47], из которых

пришлоработать на железнодорожныйтранспорт Беларусиболее 8 тыс. чел.

[подсчитано автором по материалам НА РБ. ф. 1031. он. 1. д. 213. л. 151, 176;

л. 2862. л. 15. д. 2861. л. 31; д. 2170. л. 33; д. 2172. л. 37.; д. 220. л. 28; д. 892.

л. 45; д. 1450. л. 11; д. 1448. л. 27; д. 2170. л. 33; Д. 3379. л. 6. ф. 1117. оп. 1.

д. 1367. л. 28].
ЖУ всегда оказывали большую практическую помощь базовым пред-

приятиям железнойдорогив выполнении плана ремонта поцвижногососта—

ва. Например, на Белорусской железнойдороге учащиеся в период произ—

водственногообученияс июня по август 1949 г. отремонтировали74 крытых
вагона,& в 1950 г.—166[НА РБ. ф. 1031. оп. 1. д. 2170. л. 33.; д. 2861. л. 51.].

В 1953 г. учащиеся Гомельского железнодорожного училища
(группы сле-

сарей—вагонников)за время практики самостоятельно отремонтировали под

руководством мастеров училищаи непосредственным техническим контро—

лем со стороны базового предприятия 150 вагонов на сумму 28669 руб.,

слесари-паровозникиотремонтировали 4 паровоза на сумму
4,7167 руб., а

также стрелочных переводовв пути среднекапитальным ремонтом на сумму

27117 руб. [НА РБ. ф. 1041. оп. 2. д. 1399. л. 64.; ГА Гомельскойобласти

ф. 3537. оп. 1. д. 41. л. 15].
В свою очередь базовые предприятия всегда поддерживали деловую

связь с ЖУ и школамиФЗО, выделялисвоих представителейиз числа луч-

ших инженерови техников, стахановцевпроизводства,которыеоказывают

нужную помощь училищам в проведениилекций и докладов на производст-

венно—техническиетемы. Проводили встречи с передовиками
производства,

регулярно организовывались экскурсии на крупнейшие предприятия. Для

учащихсярегулярнодемонстрировалисьтехническиекинофильмы. Для про-

хожденияпроизводственной практикиучащимся. на предприятияхвыделя-`
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лось необходимое количество учебных и оплачиваемыхмест,
учащиесяобеспечивались работами,отвечающими требованиямучебных программ.Кним прикреплялись передовики производства, опытные бригадиры,

лучшиемастера, которые оказывали учащимся помощь в приобретениинавыков.
Необходимо отметить, что иногда производственная практика учащихся
прохоцила не только на Белорусскойжелезной дороге. Так, в 1962 г. Произ—
водственная практика учащихся групп слесареи—электриковпо ремонту Теп-
ловозОвиз—за отсутствия необходимойбазы на дороге была проведенав тел-
ловозном Депо Пензы Куйбышевской железной дороги [НА РБ. ф. 1041_
оп. 4. д. 749. л. 71—74].

Уже к нач. 50—х гг. практически все ЖУ и школыФЗО имели необходи—
мую учебно-производственнуюбазу и качественныйсостав мастеров и пре—подавателей,и поэтому могли готовить более квалифицированныеи грамот-
ные кадры, чем в первыепослевоенныегоды.

В 1951—1959гг. сисТематрудовых резервовБеларусипереживалапери—
од подъема.Это времяхарактеризуетсязначительнымикачественными и ко-
личественными изменениями.Наборы молодежи в ЖУ и школы ФЗО начи-
нают сокращаться, что было связано с окончанием строительно—
восстановительныхработ на железнодорожномтранспорте, и возрастает по-
требносТЬ в'специалистахс более высокойквалификацией, что было связано
с развитием железнодорожноготранспорта. Если в 1946 г. Белорусскаяже-
лезнаядорога могла принять 731 чел. массовых профессий,то в 1952 г. всего
309 чел. [НА РБ. ф. 1041. оп. ]. д. 2417. л. 44].

Все выпускникиЖУ в процессе учебы знакомились с современнойтех—
нологией и стахановскимиприспособлениями, которые имелись на базовыхпредприятиях, и которыми они овладелии пользовалисьв процессепрохож-
дения производственнойпрактики. Особеннобыланасыщена механизмамии
машинами работа на Гомельскойдистанции пути, где учащиесяиспользова-
ли электрическиеи пневматическиемашины и приопособления[ГА Гомель-
ской области.ф. 3537. оп. 1. д. 41

.»
л. 16]. В 1952—1953гг. из ГомельскогоЖУ

№ 1 было выпущено всего 148 чел., но при этом увеличился выпуск кадров
массовых профессийпо разрядам. Если в 1952 г. выпуск рабочих кадров
масСовых профессий5-го разрядасоставил 44 %, то в 1953 г. — 69 %‚ 4-го
разряда соответственно55 %, 31 %; 3—го разряда55 %, а в 1953 г. рабочих
кадров такогоразрядавыпущено не было [ГА Гомельской области.ф. 3537.
оп. 1. д.41.л. 15].

После принятияВерховнымСоветомСССР24 декабря 1958 г. закона"Об
укреплении связи школы с жизнью и о дальнейшем развитии системына-
родного образования" вся действовавшаясеть учебных заведенийдля подГО-
товки рабочих — школы ФЗО, ремесленныеи железнодорожныеучилища И

другие ведомственныепрофессиональные учебные заведения были преобра-
зоВаны в дневные и вечерние городские профессионально-техническиеучи-
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пища со срокомобученияот одного до трех лет. Эти учебные заведения бы-

ли рассчитаны на прием
молодежи,идущей на производствопосле оконча-

ния восьмилетнейшколы [1, с. 57—58].

В 60—е годы подготовкаквалифицированныхкадров массовых профес-

сий для железнодорожного
транспорта, по сравнениюс 40—50

гг., имеласвои

особенности,так как осуществляласьв условиях научно-техническогопро-

гресса. В этот период в четырех профтехучилищахжелезнодорожногопро-

филя наряду с традиционнымипрофессияминачинает осуществлятьсяпод-

готовка по новым специальностям:машинисты и помощники машинистов

тепловозов,машинисты и помошники машинистовмоторовагонных
секций,

электромонтерыконтактной
сети, слесарей—дизелистовпо ремонту теплово—

зов, слесарей-электриковпо ремонту тепловозов.А также увеличивается ко-

лушествоучащихся.
Так, в 1959 г. в профтехучилишахобучалось1188 чел.

[НА РБ. ф. 1041. оп. 2. д. 1424. л. 62], в 1962 г. _ 1214 [подсчитано автором

по материаламНА РБ. ф. 1041. оп. 4. д. 749. л. 71—74], а в 1966 г. — 1465 [2.

С. 193] (притом, что количествоучебныхзаведенийне
изменилось).

Таким образом, в училищах системы профессионально-технического
об’-

разованияподготавливалисьрабочиепо более сложным и наиболее важным

Для железнодорожного транспортаспециальностям. Система профтехобра-

зованиядала для транспортаБеларусив 1959 г. 489 чел., а в 1965 г. - 702.‚ [5‚

с. 131], при этом большинство молодых рабочих пришлона железнодорож-

ный транспорт. По специальностям это были: бригадиры
путей, монтеры

связи, слесари по ремонту
паровозов, дежурные по станции, проводники

цельнометаллических
вагонов, помощникимашинистов

тепловозов, слесари

по ремонтупневматического оборудования
тепловозов, бригадиры по теку-

щему содержанию
пути, слесари по ремонту

вагонов, слесари по ремонту

тепловозови т. д.
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