
элементовИ стохастическийхарактервходящих в систему потоков,
уменьшение неопределенностипрогнозов по перспективамработьных объектов железнодорожноготранспортаявляется одним из неванных моментовпереходас экстенсивногона интенсивныйпуть рРазработка методов прогнозированияв современной жизниважна в связи с неустойчивой переходнойэкономикой,политичесциальной обстановкой. При изучении временных рядов и прогн03экономическихпроцессовнередко возникаетзадачаодновременнодения и анализа как тенденции временного ряда, так и случайныколебанийоколо этой тенденции.

Это приводит к необходимостиисследовать некоторыетеоретическиевопросы, связанные с выдвижением на основе предварительнопроведенногокачественногоанализа изменения изучаемого показателя по одной из сле-Дующих гипотез [1]:
1 Исследуемый процесс(с точностью до случайнойвеличины)

содержиттенденцию.
2 Исследуемый процесс (с точностью до случайной величины) есть

функция времени. Причёмэта зависимость проявляетсячерез влияние неко-
торых факторов, характеризующихвнутреннюю структуру процесса вре-менныхрядовпрошлыхмоментоввремени.

3 Исследуемый процесс (с точностью до случайной величины) является
функциейвремени нескольких факторов—аргументов, взятых в тот же мо-мент времени и с некоторымзапаздыванием,и факторов,

характеризующихвнутреннююструктуруи взятых в прошлые моменты времени.Статистическаяпроверка этих гипотез, & также рассмотрение вопроса
()

непротиворечивости их экономическому содержанию изучаемогопроцессаимеют первостепенноезначение. Таким образом, проблемаразложениявре-менного ряда на составныекомпоненты, хотя и являетсяподчинённой, от-части даже технической по отношениюк конечным выводам,всё же имеет
важное значение, так как от неё во многом зависят конечные результатывсей работы в целом.

Одним из основных показателейэкономики железнодорожноготранспортаявляется транспортоемкостьваловогонационального продукта (ВНП) —
стои“-мость услуг субъектовжелезнодорожноготранспорта, оказываемыхжелезном

дорогой. Этот сложный интегрированный показательзависит от объема пере-возок, состояния экономики железнодорожного транспорта и народного ХО“
зяйства. Значения ВНП отражают уровень резервапровозныхи перерабдТЫ:вающихспособностейжелезнодорожныхлиний И узлов и могут быть основои
для определения перспективного спроса на услуги железнодороЖНОГО
транспорта.

Представим упрощенную схему макроэкономического кругооборощВ

процессе которого создается ВНП (рисунок 1). Имеются прОИЗВОДЯШие
СТРУКТУРЫ двух типов — предприятия железнодорожноготранспорта И Ндсе'
ление. Первые осуществляютперевозки железнодорожноготранспорта”
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Рисунок1 — Макроэкономическийоборот созданияВНП

Поскольку прогнозированиеносит вероятностныйхарактер, то оно в ос—

ЮВНОМ осУЩествляетсяс помощью статистических моделей. Статистика
Юмогает ПредВИдеть‚ но сама по себе ещё не обеспечиваетвозможность

ЁраВИЛЬНОГО

предвидения, так как, в конечномсчете, всё зависит от отправ-
лх ПРедложений. В связи с этим встаёт вопрос о точности прогноза, его
ЮстовеРНОСТИ. Наиболее распространённымспособом проверки точности
прогноза является Ретроспективныйпрогноз, т. е. прогноз для прошедшего

ЗЁЁЁЪЁЁЗЁЁЩ
И Сравнение полученныхрезультатов0 фактичесъіойдина—

ТИЧеской
ошибке:) такое
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необходимо учитывать, что они дают удовлетворительноеописание динами.ки изменения исследуемого объекта только В случаевоздействияна него Но-стоянныхфакторов.Поэтому вполне обоснованнымявляетсяВЫВОДо Целеисообразности использованияэкспоненциальныхмоделей на отлельных уча.стках развития.
Сущность метоца экспоненциальногосглаживания с

временнойряд сглаживается с помощью взвешеннойскользящейсредней,
вкоторой веса подчиняются экспоненциальномузакону.‚ т. е. эта средняямо-жет служить для оценки и текущей коррекции математическогоожиданияпроцесса.Взвешенная скользящаясредняя с экспоненциально распределён.ными весамихарактеризуетзначение процесса на конце интерваласглажи-вания, являясь средней характеристикой последних уровней ряда. Именноэто свойствоиспользуется при прогнозировании.

Пусть имеется временнойряд (: =], 2, п),
характеризующийизмене-ние ВНП в период с 1991 по 1999 год в сопоставимых ценах (рисунок 2)

остоит в том,
что

В основе модели экспоненциальногосглаживания лежит расчёт экспо-
ненциальныхсредних.Алгоритм её базируетсяна рекуррентной формуле

51=ауг+(1—ос)$‚_1‚ …

где 5, — значениеэкспоненциальнойсреднейв момент : ;
а —— параметрсглаживания, а : сопзг, 0 < 01 < 1 ;

у: — значения показателяВНП;

$,:“уідга(1—а)у[_1+а(1—а)2уг_2+…+о‹(1—а)”5'0,(2)

где 11 — числочленов ряда;
БО— некоТорая величина,

характеризующаяначальные условия (2)
ПРИ

: =1.
Прогнозная модель имеет ВИД

у1+1:(1у1+(1—а)81‚ (3)

где 5, — прогноз, сделанный в момент (, в результатекорректировкипре-
дыдущегопрогноза с учетом его ошибки.

Начальныеусловия определимиз равенства $0 среднемузначению
показателяу:
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50 = "2 Ут (4)

= _;;\,» — _
9.85

1721690: 94635743,333.

Результатырасчёта всех экспоненциальныхсреднихпри разныхзначени—

ях
(1

приведеныв таблице 1.

Табл и ц & 1 — Расчётэкспоненциальныхсредних     
         

 

Год
ВНП, млн руб.

Значения5, при
(1:0,1 ос=0‚3 а=0‚5

1-й 130058500 98178018‚7 105262570‚3 112347121‚65

2-й 94382364 977984532 101998508‚4 103364742‚83

3—й 66186267 94637234‚6 9125483598 84775504‚92

4-й 70177632 9219127435 84931674‚79 77476568‚0

5-й 85245520 914966989 85025828‚35 81361044‚0

6-Й 84769865 90824015,5 84949039‚35 830654545

7-й 88043220 90545935‚98 85877323‚55 8555433725

8-й 130441555 94535497‚88 9924659239 10799794613

9-й 102416767 95323624‚79 100197645‚2 10520735657
       

На рисунке 2 изображён график динамики временногоряда и экспонен-
циальных средних. На графике наглядно проявляетсявлияние ос на величи—

НУ и подвижность $„ показаны фактическиезначения и значения 5, При

01:01; 01:03; а: 0,5.

ПРИ краткосрочномпрогнозировании
(на 1—3 года) желательнокак мож—

но быстрее отразить изменение 5, и в то же время как можно лучше очи—

стить РЯД от случайных колебанийЗначит,с Одной стороны,следует увели-
ЧИТЬ Вес более поздних уровней ряда

динамики, что може! бытьдост…Н)…
Повышением а с другой —— для выравниванияслучайныхотклонений вени-

ЧИНУ 0! нужно уменьшить. Таким образом, эти два пребованиянаходятсяв

противщдечии. Поиск компромиссного значения ос составляет задачу
Оптимизации

245



 
Млнруб.
         

   4 5 6 7 8 ГОД!;

Рисунок2 —— Динамикавременногорядаи экспоненциальныхсредних
Прогноз доходовот перевозок согласнопрогнозной модели пявляется оптимальным.
у10=01у9+(1—01)59.

ри 01: 0,5

При а = 0,1 Д) : 96032939;

при 01:0‚3 }; =100863381,7;

при и =0,5
3718=1038120613
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ЭКОНОМИЧЕСКАЯ СУЩНОСТЬ ПРИРЬ1ЛИПРЕДПРИЯТИЙ
{СОВРЕМЕННЫХУСЛОВИЯХ ХОЗЯИСТВОВАНИЯ

В условиях рыночной экономикиоснова экономического развития ——
прибыль,

шнсйший показатель эффективностиработыпредприятия,источникего жизнедея—

:льности. Стремление предприятий к максимизации прибыливполне оправдано, так

акростприбыли создает финансовуюоснову для осуществлениярасширенноговос-

‘роизводствапредприятияи удовлетворениясоциальныхи материальныхпотребно-
`тейучредителейи работников.

Прибыль — одна из основных категорий современной экономической

‹;ауки.Акцентпониманияприбылив последниеГОДЫ существенноизменил-

;я: если ранее прибыль рассматриваласькак основное устремлениеи частное

іело участниковрынка, то к концу 90-х годов ей начала отводитьсямакро-
зкономическаяроль главной движущей силы рыночной

экономики, обеспе-

чивающей интересы не только собственникови персоналапредприятия,но и

государства.
Понимание сути прибыли как категории имеет свою историю.Только с

\.юмента перехода советских предприятий на хозрасчет в период реформ
60-х годов прибыль была названа главной целью хозяйственнойдеятельно—
сти. Принципхозрасчета, используемыйв годы перестройки‚ предполагает
Самоокупаемостьзатрат (полное самофинансированиевсех расходов пред-
Приятия) И получениепредприятиемприбыли. Самоограничение принципа
Юзрасчетасостояло в том, что прибыльпризнавалась"одним из основных
утверждаемых вышестоящей организацией показателей ЭффеКТИВНОСТИ

СТРоительногопроизводства". В экономическихсправочникахвторойполо-
вины 80-х годов прибыль рассматриваласькак часть чистогодохода И как
основной источник денежныхнакоплений. Методологическианализ прибы-
ли был тесно увязанлишь с одним показателем —- себестоимостью. Область

$3233);
ЁЁЁЁЬЁЕеделена

такой практикой планированияи учета‚ в
разріізіс):1

…*:; % №№№№
, ктическои прибыли над плановои понималось
как свеРХПрибыль.

Несмофя на всю свою кажущуюсяпростоту, дефиниция "прибыль" сего-
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