
норм потребляемых ресурсов, отнесенныхна единый расчетны
и применяемыхДЛЯ всех участниковоценки. Таким измерите
другими выбран приведенныйвагонооборот,

рассчитываемый
нием системы коэффициентовДЛЯ различных видов технолог
ций с вагонами. Гдавным критерием расчета такого измериванной оценки работы станции является затрата финансов
операционло: прием и отправление поезда,

переработкавагонов на
Маневро.вых устроиствахСТЭНЦИИ, ПОДГОТОВКЕ! вагонов под погрузк ‚ ВЫГрУЗКаваго-нов и др.

Нормированиетрудовых ресурсов на нехозрасчётных станциях
сматривает расчетудельчных норм затрат труда контингента станции навы-полнение всех операции, предусмотренныхтехнологическимпроцессомТРА станции ДЛЯ производства поездной работы и маневровых передвиже-ний в грузовом и пассажирском движении и поддержаниюеё работоспособ.
ности. Удельныетрудозатратырассчитываютсяпо формуле

%(”?
%

й
Измеритель

ЛЭМ Нар,;
С

С
ИСПОЛЬЗОвд.

ИЧССКИХ
опера.

теля
ИНТегрИр0_

ЫХ РесурсовПо.

Тод : 11:1

”прив
Н

где 2011»! _ суммарные (общие) трудозатраты на станции по основ-
11=1 ной деятельности,чел-ч ;

И — категорияили группаработников;
п……в — приведенный вагонооборотстанции за рассматриваемыйпериод, ваг.

Приведенный вагонооборотстанции рассчитывается с использованием

КОЭффициентовприведения, определяемых для всех категорий вагонопото-ков,
перерабатываемых станцией. При расчёте коэффициентаприведения

учитываются размеры трудовых,энергетических,технических затрат, необ-

Х0димыхдля выполнения видов работ с поступающими на станциювагона-

ми. Например,для станции за единицу принимаетсягрузовой
вагон,

просле-
дОВдВШИЙ станциюв составе поезда без остановки. Для вагона,

которыйпро-
следовалстанцию с остановкой,этот коэффициент уже равен

1,7 и т.д.
В соответствии с рассчитанными по приведенной формуле нормамиче-

ловеко-часов определяют потребнуючисленность каждой категории Чабот-
ников‚ учитывая возможность совмещения должностных

обязанностеи,ис-

пользования сокращенногорабочегодня, прихода и ухода работниковкна-
ЧдЛУ ИЛИ завершениютехнологическихопераций, когда ИХ ПРИСУТСТВИСНС'
обходимо определенноевремя согласно технологическомупроцессу, ”Риме.

нениедругихмер.
Выполнениенормированиятрудовых ресурсовпо такой схемеПОЗ

использовать полученные результаты для определения НОРМ “НИМ
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й_ Нормы Нд ОДНОГО ИЛИ группу работниковПРИНИМЗЮТСЯ СОГЛЗСНО

1ейСТВУЮЩИМ
СТРЮИТСЛЬНЫМИ санитарнымправиламИ

НОРМЗЭ/і.

ПО резУЛЬТдТаМПОЛУЧСЪЗНЫХ
НОРМЗТИВОВ рабочих ПЛОШЁДСИ ПРОИЗВОДИТСЯ

расчет
НОРМ ПОТРСбЛЯСМОИ ЭНСРГИИна

ОТОПЛСНИС
здании И ПОМСЩЁНИИ, &

РГИИ‚ ИСПОЛЬЗУСМОИДЛЯ ОСВСЩСНИЯПОМСКЦСНИИИ тер-
также нормэлектроэне

риторий

станций, обеспечения работоспособности всех станционных уст-

?

площаде

ойств‚ целесообразностьэксплуатациикоторых устанавливается предвари—

тельнымирасчетами.
Расчет данных норм следуетпроизводить с учетом новейшихразработок

вобластиотопительных
систем, светотехники,кондиционированияи венти-

ляциипомещений.
Общие нормативныетруд0-‚ энерго-‚ теплозатратыделятся на приведен-

ный вагонооборот.Получаем нормы
человеко-часов, килокалорий и ватт

энергии, приходящихся на 1 приведенный
вагон, необходимые для Обеспе-

чения стабильной работыстанции.
Исходя из этих норм возможносозданиешкалы необхолимых затратре-

сурсовдля каждого типа станциив зависимостиот их приведенноговагоно—

оборота.Пример такойшкалы приведенв таблице 1.

Таб л и ц & 1 —— Нормы потребныхтрудозатратна нехозрасчетныхстанциях
По ебные дельные —

Потребныеудельные
тр у трудозатпаты,

чел-ч/пвваг.энергозатраты, Вт/пр.ваг.
___“ **

Й] 2 о с И„___1__

         ШриведенныйПотребныеудельныетеп-
Ёвагонооборот

лозатраты, ккал/пр.ваг.
›

БСГСЫ @1 ] Р1 №1

№2 \ 92 [ Р2 №2

Ё Сж-пГ
Сі-(п-і)

[ Ві \ Р’ №11

 
          

      
По результатамрасчёта нормативовзатратрабочихплощадейдля каждо-

го класса станций составляется баланс потребных ресурсозатрат, который
суммируется по всем станциям отделенийи дороги в целом. Пример такого
балансаприведенв таблице2.
ТдблИ Ц & 2 — Расчетнорм потребных ресурсовдля отделений и дороги в целом 

   
 

   
       

    
 

0
=

_

Ё ПРИВСДСННЫЙ ПЗЁРСЁЁЗЮЧЪЬЁО Потребные теп- Потребные

Ё
СТаНЦИЯ вагонообород

’ лозатраты, энергозатраты,

б ПРИВ—ВЗГ. М И„ ккал/привваг Вт/прив.ваг

. А С,
]

№, 91 Р1

Б С2
\ №[2і @! Р2

Другие С,
|

№,.
\

9. Р‚›

Итого: 2 \ Х 2 2 2 _ 2
В

\

и
Г

‘    
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Продолжение таблицы 2  
   и Потребныетрудо-Ё ПРИВСДСННЫЙ зат аты,

чел—ч Потребные теп-
ПЧГребньле

Ё Станция вагонооборот‚ ”озатрдТЬЪ
энергозатраты

Ё прив.ваг. ;” __ _ 11” ккал/привваг ВТ/прив_ваг
’

Другие
Итого: 2 2 2 2 2 2  ругие отделения

тогопо дороге         
Проведярасчеты по нормированиюпотребляемыхресурсов,

необходимо
сравнить их с реально существующимиразмерамипотребления. В случаенесоответствияфактических и нормативных ресурсов требуется дополни-тельная разработкаобоснованиязаменыустаревшейтехники и технологиина новые либо на внесение дополнительных изменений в Действующиетех-нологии работы отдельных структурных подразделений или линейного
транспортногопредприятияв целом.

Получено 17.02.2003

ШВП 985-6550-83-1.Рынок транспортныхуслуг(проблемыповышенияэффективности). Вып. 2. Гомель, 2004

УДК 656.052

В. Я. Негрей, Е. М Масловская
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ОЦЕНКАПАРАМЕТРОВСТРЕЛОЧНЫХПЕРЕВОДОВ

Рассматриваютсявопросы определения Эффективности проектирования высоко-скоростныхмагистралейжелезнодорожноготранспорта.
Одна ИЗ Центральных проблемпроектированиявысокоскоростныхмаги-

стралей — проблемапринятия решения. От ее успешногорешения зависит
эффективность использованияДУХОВНЫХ и материальных ресурсов.В ПОдавляющембольшинстве случаевдля оценки вариантовиспользует-ся такой показатель, как суммарныеприведенные строительно-эксШудТд’ционные затраты. Они включаюткапитальные вложения и эксплуатацион-ные затратына перИОД АТ,

Причем принципом методики расчетаявляеТСЯ
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птивногосложениякапитальныхвложений и эксплуатационных
а а ..

№№“
:для того чтобысделатьзатраты,проводимыеВ разное время, со

0 ов

засхРЁМ;1МИ
применяетсякоэффициент приведениязатрат

ВМС
’

Т Т 1Е: ЕКШ: + ЕСД”
( )

1:0 г=1

К с соответственнокапитальные вложения и эксплуатационныерас-
.‘16

г, :“
ходыв 1—мгоду;

“ _ коэффициентприведениязатратк начальному году периода срав-
!

нения;
“: : (1+Енп)4 ’

(2)

Е…, _ нормативприведения разновременных
затрат, который принима-

етсяравнымна железнодорожномтранспорте
0,08—О‚О10.

Однако исследования
показывают, что в связи с непрерывным увеличе—

нием затрат на добычу
топлива, ростом расходов по содержанию постоян-

ных устройств и другим
причинам, Даже при постоянныхразмерах перево-

зок, эксплуатационныерасходыувеличиваются.
В общем случае при многоэтапных капитальных вложенияхи перемен-

ных нормативахприведенные затраты следуетопределять по формуле
Т т

Е : ХКтг“ + Фкг) + 2С :“: (1 + $33)» (3)

!=0 1:1

где ‹рк
— функция нормативакапитальныхвложенийпо времени;

(рэ — коэффициентроста эксплуатационныхрасходов в связи с изменени—

ем цен.
Для средних условий

(линейный характер изменения удельных капиталь—

ных вложений) (рк: 0,23.
. .0‚037.

Для выработки рекомендаций по выбору оптимальной пологости стре—

лочныхпереводов рассчитываетсяэкономический критерийэффективности:

АКЕН+ АЭ < Э„_ч+ Э…
(4)

Где АК — дополнительныекапитальныевложенияв стрелочный перевод бо-
лее пологоймарки;

Ен — коэффициент эффективности капитальныхвложений, который при-
нимается в настоящеевремяпо согласованию с заказчиком0,2—0‚4;

Эп—ч"эффектот сокращениязатратвременипассажиров;
Эп— Эффект от сокращенияэксплуатационныхрасходов, связанныхсо

временемдвижения поездов по магистрали(поездо—часами)и эко-
номииэлектроэнергии;

АЭ — дополнительныегодовые эксплуатационныерасходы,приходящие-
ся на один стрелочныйперевод.
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